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1 In tro duction

La signalisation fut install�eepar lespremi�erescompagniespriv �eespuis reprise et d�evelopp�eepar la
SNCF depuis 1938pour r�epondre principalement �a deux probl�emesli�es �a l'exploitation des lignes :

{ le rattrapage destrains,
{ les prisesen �echarpe et les nez-�a-nezde circulations convergentes sur une mêmevoie.

Sur les lignes �a voiesdoublesde la SNCF, les trains circulent normalement �a gauche �a l'exception
de l'Alsace et de la Lorraine, r�egionsrattach�ees�a l'Allemagne de 1871 �a 1919, o�u la compagnieAL
avait alors choisi la circulation �a droite. En cons�equence,la signalisation est g�en�eralement implant�ee
�a gauche, au sol, sur desmâts ou despotencesmais on rencontre �egalement dessignaux implant�es �a
droite notamment pour lesinstallations permanentes de contre-sens(IPCS) et naturellement en Alsace
et en Lorraine.

Les probl�emesde s�ecurit�e �enum�er�es ci-avant ont trouv�e leur solution en d�ecoupant les lignes en
tron�cons appel�es cantons ne pouvant normalement être occup�es que par un seul train. L'entr �ee du
canton est prot�eg�ee par un signal qui demeure ferm�e tant que le canton est occup�e. Le syst�eme de
gestion de la signalisation est appel�e block et a connu de nombreuses�evolutions au �l du temps.
Aujourd'h ui, il subsistetrois typesde blocks en France que nous d�ecrirons dans l'ordre chronologique
de leur apparition :

{ le Block Manuel (BM),
{ le Block Automatique Lumineux (BAL),
{ le Block Automatique �a Permissivit�e Restreinte (BAPR).

Ce document apporte une information extrêmement condens�ee de la signalisation en vigueur �a la
SNCF : les principaux signaux sont d'abord d�ecrits puis mis en situation dans quelquescas simples
a�n d'illustrer le princip e de fonctionnement des di� �erents blocks. En�n, des signaux d'imp ortance
moindre mais n�eanmoinstr �escouramment rencontr �es le long desvoiessont pr�esent�es.

2 Principaux signaux

Les signaux m�ecaniquessont apparus les premiers et ils ont progressivement laiss�e la place aux
signaux lumineux dont l'entretien est plus r�eduit.

Les signaux m�ecaniquessont compos�es d'une cible de forme particuli �ere (carr�e, losange,disque,
etc.) ais�ement identi�able qui est soit pr�esent�eeperpendiculairement �a la voie lorsquel'indication doit
être ex�ecut�eepar le m�ecanicien,soit parall�element �a la voie lorsqu'elle est dite e�ac�ee.De tels signaux
sont dits mobilescar ils sont munis d'un dispositif m�ecaniquepermettant la rotation du panneaupour
assurerles deux positions (signal ferm�e ou e�ac�e) mais il existe �egalement dessignaux �xes.

Lessignauxlumineux comportent, quant �a eux, plusieursfeux toujours dispos�esde la mêmemani�ere
sur une cible �a fond noir et liseret blanc. On distingue les cibles dites circulaires (disque et avertis-
sement) des cibles dites non-circulaires (carr�e, carr�e violet, etc.). Pour une interpr�etation rapide des
signaux, la r�eglementation �xe �a trois le nombre maximal de feux d'une cible allum�essimultan�ement.
Par ailleurs, tous les emplacements de feux disponibles sur la cible ne sont pas n�ecessairement utiles.
Les emplacements non utilis �essont obtur�espar une petite plaque noire qui �evite ainsi toute confusion
avec un signal dont l'ampoule est claqu�ee.

Lesprincipaux signauxrencontr �esle long desvoiesde la SNCF sont pr�esent�esci-apr�esen d�e�nissant
bri �evement leur rôle.
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2.1 Carr �e

Le carr�e est un signal de protection d'un point dangereux (bifurcation, croisement, sas, etc.) et
commandel'arr êt absolu sansfranchissement possible.

2.2 Carr �e violet

Le carr�e violet est similaire au carr�e mais celui-ci n'�equipe que les voiesde service.

2.3 S�emaphore

Le s�emaphoreest le principal outil qui assurel'espacement des trains sur une même voie et donc
�evite que deux trains ne serattrap ent. Il exigedans tous les casl'arr êt du train. En BAL, il peut être
franchi en marche �a vue apr�esavoir marqu�e l'arr êt (voir conditions au paragraphe4).

2.4 S�emaphore sans arr êt

Un feu rouge clignotant indique qu'il s'agit d'un s�emaphoresansarrêt, ce qui est exceptionnel.Ce
signal peut être franchi en marche �a vue �a moins de 15 km/h. On le rencontre dans les rampeso�u les
trains lourds risquent de caler ou dans les garespour �eviter l'arr êt destrains qui ne la desservent pas.

2.5 Disque

Le disquen'est quasiment utilis �e qu'avecle block manuel. D�esque le m�ecanicienidenti�e un disque,
il doit passeren marche �a vue pour être en mesurede s'arrêter avant le premier signal (jalon d'arr êt,
carr�e, etc.) ou avant le premier appareil de voie rencontr �e (aiguille, travers�ee jonction double).

2.6 Man�uvre r �eduite

Ce signal se pr�esente sousla forme d'un feu blanc clignotant. Il autorise la marche de man�uvre
mais indique au m�ecanicienqu'il est dirig�e vers une voie courte.
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2.7 Man�uvre

Le feu deman�uvre autorise la marchedeman�uvre et �eventuellement le d�epart enligne principale.
Ce signal se situe sur les voies de service (garage, man�uvre, d�epôt) et �a l'origine des itin �eraires de
refoulement.

2.8 Rapp el de ralen tissemen t 30

Deux feux jaunesmont�esen s�erie en alignement vertical rappellent au m�ecanicienque la vitesseest
limit �ee �a 30 km/h pour franchir une aiguille.

2.9 Rapp el de ralen tissemen t 60

Deux feux jaunes clignotant en alignement vertical con�rment au m�ecanicien que la vitesse est
limit �ee �a 60 km/h pour franchir une aiguille.

2.10 Av ertissemen t

L'avertissement annonceau m�ecanicienqu'il va rencontrer un signal (carr�e ou s�emaphore) ferm�e.
Le m�ecaniciendoit alors freiner pour être en mesured'arr êter son train avant le signal suivant.

2.11 Ralen tissemen t 30

Deux feux jauneshorizontaux commandent au m�ecaniciende ralentir �a 30 km/h g�en�eralement pour
le franchissement d'aiguilles en position d�evi�ee.Les cheminots parlent du \ralen".

2.12 Pr �e-avertissemen t

Le pr�e-avertissement annonceau m�ecanicienqu'il va rencontrer rapidement un signal d'avertisse-
ment implant�e �a une distance insu�san te du signal d'arr êt pour permettre l'arr êt du train dans de
bonnesconditions. Le m�ecanicienr�eduit doncsavitesse�a la vue du pr�e-avertissement qui est repr�esent�e
par un feu jaune clignotant.
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2.13 Ralen tissemen t 60

Deux feux jaunes horizontaux clignotants commandent au m�ecanicien de ralentir �a 60 km/h
g�en�eralement pour le franchissement d'aiguilles en position d�evi�ee.Le choix d'une limitation de vitesse
�a 30 ou 60 km/h est dict�eepar la longueur de l'aiguille.

2.14 Ralen tissemen t 160

Un feu vert clignotant indique que la voie est libre mais il commandeau m�ecaniciend'un train dont
la vitesseest sup�erieure �a 160 km/h de ramener celle-ci �a 160 km/h. Le ralentissement 160 se trouve
sur des lignes aptes �a la vitesse160-220km/h o�u les cantons sont trop courts pour permettre l'arr êt
d'un train roulant �a une telle vitesse.

2.15 Voie libre

Le feu vert indique quela voieest libre et quela marche du train peut être normale.En signalisation
m�ecanique,les panneauxsont e�ac�es dans cette situation.

La combinaison d'indications sur un même signal est possibledans la limite de 3 feux pr�esent�es
simultan�ement. Les indications les plus restrictiv es sont �evidemment prioritaires. Les signaux men-
tionn�es pr�ec�edemment ont �et�e �enum�er�es par ordre de restriction d�ecroissante et l'indication de plus
haut niveau e�ace cellesde niveau inf�erieur. On observe toutefois quelquescasparticuliers :

{ rappel 30 + ralentissement 30 sont remplac�espar rappel 30 + avertissement,
{ rappel 30 + ralentissement 60 sont remplac�espar rappel 30 + avertissement,
{ rappel 60 + ralentissement 30 sont remplac�espar rappel 60 + avertissement,
{ rappel 60 + ralentissement 60 sont remplac�espar rappel 60 + avertissement.

Il existe encoredeux exceptionsaux r�eglesde hi�erarchisation dessignaux :
{ l'avertissement et le pr�e-avertissement ne s'e�acent pas devant les rappels de ralentissement 30

et 60,
{ le ralentissement 60 n'est pas e�ac�e par le pr�e-avertissement.

En�n, pour compl�eter cette description dessignauxlumineux, la disposition deslampes,caract�eristique
de chaque type de cible, est pr�esent�ee ci-apr�es. Les plaques d'identi�cation des signaux font l'ob jet
d'une �etude d�etaill�ee au paragraphe7.9.
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3 Blo ck Man uel (BM)

Historiquement, le Block Manuel fut le premier mis en serviceet c'est aussile plus rudimentaire. Il
est encoreen servicesur les lignespeu fr�equent�ees(par exempleBesan�con-Morteau). Il est �economique
car il comporte peu de signaux mais il exige davantage de personnelpour le servir. En e�et, chaque
canton qui peut mesurer 10 �a 25 km est sous la responsabilit�e d'un garde qui r�egle les circulations.
Mêmesi aujourd'hui lessignaux m�ecaniquesont pratiquement disparu les �gures suivantes pr�esentent
tout de mêmeconjointement descasde signalisation m�ecaniqueet de signalisation lumineuse.

3.1 Espacement des trains

Lorsqu'un train entre dans le canton 3 (�gure 1), le gardeferme le s�emaphoreinterdisant �a d'autres
trains l'acc�esau canton 3. Il rend la voie au garde du canton 2 apr�ess'̂etre assur�e que le train entier a
bien franchi le signal (d'o �u l'imp ortance de la signalisation de �n de convoi). Un signal d'avertissement
qui sesitue �a la distance d'arr êt du s�emaphoreest �egalement pr�esent�e au m�ecanicienpour permettre
le ralentissement et l'arr êt d'un train suiveur avant le s�emaphore.Cette distance d'arr êt d�epend de la
vitesselimite autoris�eesur la ligne.

Sémaphore ferméAvertissement

CANTON 1 CANTON 2 CANTON 3

Avertissement effacé

Longueur de canton (10 à 25 km)

Sémaphore ouvertSémaphore fermé

Distance d'arret (1000 à 1700 m)

Sémaphore ferméAvertissement

CANTON 1 CANTON 2 CANTON 3

Avertissement effacé

Longueur de canton (10 à 25 km)

Sémaphore ouvertSémaphore fermé

Distance d'arret (1000 à 1700 m)

Fig. 1: Espacement destrains par Block manuel
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3.2 Protection d'un poin t dangereux

�A la jonction de deux lignes de chemin de fer, le risque de collision est toujours important. Pour
�eviter que deux trains ne se prennent en �echarpe, un signal de protection du type carr�e (�gure 2)
sur les voies principales ou carr�e violet (�gure 3) sur les voies de service est install�e �a proximit �e de
l'aiguille. Ce dispositif permet d'arbitrer les circulations convergentes. Un signal d'avertissement est
install�e �a la distance d'arr êt du carr�e. Pour s'assurerqu'�a la suite d'un freinage trop long un train
n'engagele gabarit au niveaude l'aiguille, une distance de glissement de quelquescentaines de m�etres
au plus est pr�evueentre le signal de protection et l'aiguille.

Sémaphore ferméAvertissement

CANTON 1 CANTON 2BIFURCATION

Sémaphore ouvert Avertissement

Longueur de canton (10 à 25 km)

Carré fermé

Distance de glissement Distance d'arret (1000 à 1700 m)

Sémaphore ferméAvertissement

CANTON 1 CANTON 2BIFURCATION

Sémaphore ouvert Avertissement

Longueur de canton (10 à 25 km)

Carré fermé

Distance de glissement
Distance d'arret (1000 à 1700 m)

Fig. 2: Protection d'une bifurcation par Block manuel

Sémaphore ferméAvertissement

CANTON 1 CANTON 2BIFURCATION

Sémaphore ouvert Avertissement

Longueur de canton (10 à 25 km)

Carré fermé

Distance de glissement Distance d'arret (1000 à 1700 m)

Fig. 3: Protection d'un embranchement de voie de servicepar Block manuel

Il faut remarquer que le carr�e, bien que signal d'arr êt absolun'a pasvocation �a r�egler l'espacement
des trains en Block Manuel.
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3.3 Arr êt di� �er�e

Avec le souci de r�ealiser des �economies,le disque est apparu pour remplacer le groupe carr�e-
avertissement. Ce seul signal commande au m�ecanicien de passeren marche �a vue et de s'arrêter
avant le signal suivant ou le premier appareil de voie rencontr �e. De ce fait, on le voit �a distance de
freinage desembranchements particuliers ou desaiguilles dirigeant vers les voiesde servicedespetits
�etablissements (�gure 4).

Sémaphore ferméAvertissement

CANTON 1 CANTON 2

Longueur de canton (10 à 25 km)

Sémaphore fermé

BIFURCATION

Disque

Distance d'arret (1000 à 1700 m) Distance d'arret (1000 à 1700 m)

Sémaphore ferméAvertissement

CANTON 1 CANTON 2

Longueur de canton (10 à 25 km)

Sémaphore ouvert

BIFURCATION

Disque

Distance d'arret (1000 à 1700 m) Distance d'arret (1000 à 1700 m)

Fig. 4: Protection d'une aiguille par un disque

Dans les �etablissements de pleine voie o�u l'agent disposede jalon d'arr êt pour mat�erialiser le point
d'arr êt destrains en gare,un disquepeut être dispos�e �a proximit �e de l' �etablissement commele montre
la �gure 5 pour commander le ralentissement et annoncer l'arr êt imminent.

Sémaphore ferméAvertissement

CANTON 1 CANTON 2

Longueur de canton (10 à 25 km)

Sémaphore fermé Disque Jalon d'arret

Distance d'arret (1000 à 1700 m) Distance d'arret (1000 à 1700 m)

Fig. 5: Protection d'un jalon d'arr êt par un disque

3.4 Ralen tissemen t

Le franchissement d'une aiguille ou d'une s�erie d'aiguille en position d�evi�ee est rarement e�ectu �e
�a vitessenormale car le risque de d�eraillement est trop grand. On place alors dessignaux mobiles qui
commandent le ralentissement destrains �a 30 km/h lorsquel'aiguille est en position d�evi�eeet qui sont
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e�ac�eslorsquel'aiguille est en position non-d�evi�ee.Deux panneauxsont n�ecessaires(�gure 6) : un pre-
mier annoncele ralentissement (le m�ecanicienamorceimm�ediatement le ralentissement de son train),
un secondmarque le point o�u la consigneest normalement ex�ecut�ee (juste avant l'aiguille). Lorsque
le train complet a franchi l'aiguille, le m�ecanicienpeut reprendre une marche normale conform�ement
au livret de marche destrains.

CANTON 1 CANTON 2

Sémaphore ouvert

BIFURCATION

Avertissement Sémaphore ferméRalentissement 30 Rappel 30

A
ig

ui
lle

 e
n 

po
si

tio
n 

dé
vi

ée

Distance de ralentissement Distance d'arret (1000 à 1700 m)
Longueur de canton (10 à 25 km)

CANTON 1 CANTON 2

Sémaphore ouvert

BIFURCATION

Avertissement Sémaphore fermé

A
ig

ui
lle

 e
n 

po
si

tio
n 

dé
vi

ée

Longueur de canton (10 à 25 km)

Ralentissement 30

Distance de ralentissement

Rappel 30 (feux jaunes clignotants)

Distance d'arret (1000 à 1700 m)

Fig. 6: Ralentissement �a 30 km/h �a l'approche d'une aiguille en position d�evi�ee

Un ralentissement impos�e �a une vitessesup�erieure �a 30 km/h est possiblepar l'emploi de tableaux
indicateurs de vitessemobilespr�esent�esau paragraphe7.4 ou d'un signal d'avertissement circulaire ou
non-circulaire pour une vitesselimit �ee �a 60 km/h.

4 Blo ck Automatique Lumineux (BAL)

Pour faire face �a l'augmentation incessante du tra�c, deux solutions furent envisag�ees:
{ la premi�ere qui est aussi la plus côuteuserevenait �a multiplier le nombre de voiescommel'avait

entrepris le PLM sur l'art �ere imp�eriale,
{ la secondesolution, un peu plus �economique,consistait �a reduire la longueur des cantons donc

l'espacement des trains. Ainsi, les s�emaphoressont plus rapproch�es et le temps de r�eaction
n�ecessaire�a leur man�uvre devient souvent trop court pour que celle-ci soit con� �ee �a un garde.
Ce dispositif a �nalement �et�e retenu lorsque les automatismesfurent jug�es su�sammen t �ables
et il a donn�e naissanceau Block Automatique Lumineux.

Le Block Automatique Lumineux requ�erant l'installation de tr �es nombreux signaux il est utilis �e sur
les lignes �a fort tra�c (par exempleDijon-Besan�con-Belfort).

4.1 Espacement des trains

Avec le BAL, les cantons sont d'une longueur proche de la distance d'arr êt des trains soit 1500 �a
2000m�etres. Les signaux servent alors tour �a tour de s�emaphoreet d'avertissement commele montre
la �gure 7. Lorsquele train p�en�etre dansle canton 3, le signal d'entr �eesefermeet celui qui conditionne
l'entr �eedans le canton 2 donne l'information d'avertissement.
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Sémaphore fermé

CANTON 4

Avertissement Sémaphore fermé

Distance d'arret (1500 à 2000 m)

Sémaphore ouvert

CANTON 1 CANTON 2 CANTON 3

Longueur de canton (1500 à 2000 m)

Fig. 7: Espacement destrains par Block Automatique Lumineux

Mais, suite au rel�evement desvitessessur certaineslignes, les longueursdescantons sont devenues
trop courtes pour permettre l'arr êt d'un train. L'emploi du pr�e-avertissement et �eventuellement du
ralentissement 160 (uniquement pour les lignes aptes �a desvitessessup�erieures�a 160 km/h) pallie ce
probl�emeen imposant desralentissements successifssur plusieurs cantons avant le signal d'arr êt. Sur
la �gure 8, un train est en panne dans le canton 5. Un train qui atteint l'entr �eedu canton 2 ralentit �a
160 km/h, puis freine encored�es l'entr �eedu canton 3 pour �nalement s'arrêter au pied du s�emaphore
qui ferme le canton 5.

Voie libre

Distance d'arret (1500 à 2500 m)

CANTON 1 CANTON 2

Avertissement

CANTON 3 CANTON 4 CANTON 5

Sémaphore fermé

Longueur de canton (700 à 1400 m)

Voie libre (vert clignotant) Pré-avertissement (jaune clignotant)

Fig. 8: Espacement des trains par Block Automatique Lumineux sur les voies �a vitesselimite
sup�erieure �a 160 km/h

Dans des cas particuliers comme celui des signaux implant�es sur des voies en forte rampe (�gure
9), le s�emaphoreest sansarrêt pour �eviter que le train cale. Le feu rouge du s�emaphoreclignote ce
qui indique que le train peut le franchir �a faible allure (moins de 15 km/h).

CANTON 1

Sémaphore fermé

CANTON 2 CANTON 3

Avertissement

Distance d'arret (1500 à 2000 m)

Sémaphore ouvert

Sémaphore sans arret (rouge clignotant)

Longueur de canton (1500 à 2000 m)

CANTON 4

Fig. 9: S�emaphoresansarrêt

En BAL, lesciblessont non-circulairespour tous lessignaux. Le carr�e a une cible qui comprendau
minimum 4 feux. Il peut couvrir les fonctions de carr�e avec deux feux rougesallum�esou de s�emaphore
avec un seul feu rouge allum�e. Contrairement aux autres types de block, le Block Automatique Lu-
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mineux est permissif : apr�es avoir marqu�e l'arr êt au pied d'un s�emaphore et reconnu le signal, le
m�ecanicienpeut en e�et le franchir en marche �a vue.

Cependant, il faut �eviter la confusion entre un s�emaphoreet un carr�e dont l'une des lampes est
grill �ee.Un oeilleton defranchissement (�gure 10), petit feu decouleurblanchebleut�ee,dispos�e �a gauche
de la cible, est allum�e lorsque le s�emaphoreest franchissable. �A l'origine, tous les signaux du BAL
portaient un oeilleton qu'ils soient descarr�esou dess�emaphores.Par mesured'�economie,l'oeilleton a
ensuite �et�e remplac�e par une plaque r�e
ectoris�ee F pour \franc hissable" (voir paragraphe7.9) sur les
signaux ne comportant qu'un s�emaphore(cible �a 3 feux) �a l'exception dess�emaphoressitu�es sur des
nacellesaccroch�eesaux potencescar leur plaqued'identi�cation estplus di�cilemen t observable la nuit.

Fig. 10: De gauche �a droite, s�emaphoreferm�e �a plaque F, s�emaphoreferm�e �a oeilleton allum�e, carr�e
ferm�e infranchissable

4.2 Protection d'un poin t dangereux

Sur la �gure 11, un carr�e est implant�e en protection d'une bifurcation. Cette con�guration est
similaire �a celle rencontr �eeen Block Manuel. Cependant, dans le casdu BAL, le carr�e peut �egalement
servir de signal d'espacement en interdisant toute p�en�etration dans le canton suivant commele ferait
un simple s�emaphore.Le signal peut donc jouer le rôle de signal de protection ou d'espacement et
l'utilit �e de l'oeilleton prend dans ce castout son sens.

CANTON 1

Sémaphore fermé

CANTON 2

Avertissement Carré fermé

Distance d'arret (1500 à 2000 m)

Sémaphore ouvert

CANTON 4

Longueur de canton (1500 à 2000 m)

Carré ouvertCANTON 3

Distance de glissement

Fig. 11: Protection d'une bifurcation par Block Automatique Lumineux

4.3 Ralen tissemen t

Deux typesde ralentissements sont possiblesen BAL pour le franchissement d'aiguilles en position
d�evi�eepar exemple: le ralentissement 30 (�gure 12) et le ralentissement 60 (�gure 13). La disposition
des feux jaunesest la mêmemais ceux-ci clignotent pour le ralentissement �a 60 km/h.
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CANTON 1

Sémaphore fermé

CANTON 2

Ralentissement 30 Avertissement+Rappel 30Sémaphore ouvert

CANTON 3

CANTON 4

A
ig
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lle

 e
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po
si

tio
n 

dé
vi

ée

Carré fermé

Longueur de canton (1500 à 2000 m)
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Fig. 12: Ralentissement 30 �a l'approche d'une aiguille en position d�evi�ee
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Ralentissement 60 (feux jaunes clignotants)

Distance d'arret et de ralentissement (1500 à 2000 m)

CANTON 4

Avertissement+Rappel 60 (2 feux jaunes clignotants)

Fig. 13: Ralentissement 60 �a l'approche d'une aiguille en position d�evi�ee

Lorsque l'aiguille n'est pas en position d�evi�ee, le ralentissement ne s'impose g�en�eralement pas
comme le montre la �gure 14. Dans ces conditions, les signaux donnent les indications habituelles
utiles au bon espacement descirculations.

5 Blo ck Automatique �a Permissivit �e Restrein te (BAPR)

Le Block Automatique �a Permissivit�e Restreinte est le dernier mod�ele de block �a avoir �et�e mis
en servicepour r�epondre �a des imp�eratifs d'ordre �economique.Il reprend les automatismesdu Block
Automatique Lumineux mais appliqu�es�a descantons de longueur plus grande. Il n�ecessitedonc moins
de signaux que le BAL et moins de personnelque le BM. Il est principalement utilis �e sur les lignes �a
d�ebit moyen et les lignes secondaires(par exempleFranois-Arc-et-Senans).

Pourquoi ne pas avoir simplement conserver le princip e du BAL et allonger les cantons? La raison
est �evidente lorsque l'on consid�ere qu'un train rencontrant un avertissement doit ralentir et passer
d�esque possibleen marche �a vue jusqu'au signal d'arr êt suivant. Examinons alors la situation �ctiv e
suivante en BAL �a cantonnement long : un train suiveur rattrap e le train qui le pr�ec�ede.Un avertisse-
ment lui est pr�esent�e et il doit circuler en marche �a vue (soit �a 30 km/h maximum) sur tout le canton,
ce qui est inconcevable pour descantons d'une dizaine de kilom�etres (il faudrait 15 �a 20 minutes pour
le parcourir !). Par cons�equent, pour �eviter des marches �a vue trop longues, le s�emaphoreen BAPR
n'est pas franchissable,d'o�u le terme de \p ermissivit�e restreinte" et l'espacement destrains est assur�e
selonun sch�ema tr �esdi� �erent de celui du BAL.
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Distance d'arret et de ralentissement (1500 à 2000 m)

CANTON 4

Fig. 14: Situation �a l'approche d'une aiguille en position non-devi�ee

5.1 Espacement des trains

Le s�emaphoreassurela fonction d'espacement des trains. Le signal d'avertissement qui le pr�ec�ede
ne doit pas être confondu avec un disque. Il porte d'ailleurs une plaque d'identi�cation A. La �gure
15 pr�esente une situation o�u les cantons 1 et 3 sont occup�es.Leur entr �eeest ferm�eepar un s�emaphore
et le signal d'avertissement qui le pr�ec�edeest �egalement ferm�e.

Sémaphore ferméAvertissement

CANTON 1 CANTON 2 CANTON 3

Avertissement effacé

Longueur de canton (10 à 25 km)

Sémaphore ouvertSémaphore fermé

Distance d'arret (1000 à 1700 m)

Fig. 15: Espacement destrains par Block Automatique �a Permissivit�e Restreinte

5.2 Protection d'un poin t dangereux

Les points dangereuxtels que les bifurcations sont prot�eg�es par un carr�e ou par un carr�e violet si
l'on se trouve sur desvoies de service(�gure 16). De ce point de vue, l'implan tation dessignaux est
comparable�a celledu Block Manuel, mais danscecas,la gestiondessignauxest con� �ee�a un automate
qui fait appel �a un syst�emede d�etection d'occupation desvoies(voir paragraphe6).

5.3 Ralen tissemen t

Le ralentissement 30 �a l'approche d'aiguilles ou de travers�eesest identique en BAPR et en BM
commeen t�emoignela �gure 17. Seul le syst�emeautomatique de gestion les distingue.

6 D�etection d'o ccupation

La gestion automatique des signaux en BAL et en BAPR repose sur la capacit�e �a d�etecter la
pr�esencede v�ehiculessur un canton. Deux m�ecanismessont fr�equemment utilis �es: le circuit de voie et
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Sémaphore ferméAvertissement

CANTON 1 CANTON 2BIFURCATION

Sémaphore ouvert Avertissement

Longueur de canton (10 à 25 km)

Carré fermé

Distance de glissement
Distance d'arret (1000 à 1700 m)

Sémaphore ferméAvertissement

CANTON 1 CANTON 2BIFURCATION

Sémaphore ouvert Avertissement

Longueur de canton (10 à 25 km)

Carré fermé

Distance de glissement
Distance d'arret (1000 à 1700 m)

Fig. 16: Protection d'une bifurcation par BAPR
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Longueur de canton (10 à 25 km)
Distance de ralentissement

Distance d'arret (1000 à 1700 m)

Rappel 30 (jaunes clignotants) Avertissement

Fig. 17: Ralentissement 30 �a proximit �e d'une aiguille en position d�evi�ee

le comptaged'essieux.En BM, un test d'occupation desvoiespeut �egalement être r�ealis�e par le garde
pour v�eri�er qu'il n'y a aucun v�ehicule dans le canton.

6.1 Circuit de voie

�A chaqueextr�emit�e du canton, les�les de rails sont isol�eesde cellesdu canton suivant ou pr�ec�edent.
Un g�en�erateur plac�e �a la sortie du canton imposeun faible courant dans les �les de rails (18) qui, �a
l'autre extr�emit�e, permet de fermer le circuit de commandedu signal par l'in term�ediaire d'un relais.
Lorsqu'un v�ehicule p�en�etre dans le canton (situation 2 de la �gure 18), sesessieuxforment alors un
court-circuit et le contact du relais tombe et ouvre ainsi le circuit de commandedu signal.

Ce princip e de d�etection simple assuree�cacement la fermeture du signal d'entr �eedu canton non
seulement d�es qu'un essieuy p�en�etre mais aussi lorsqu'un incident intervient sur la voie (rail cass�e,
voie en d�erangement shunt�eevolontairement par une barre m�etallique fermant le circuit de voie, etc.).
Toutefois, en cas de d�eraillement, le circuit de voie est incapable de d�ecelerdes v�ehiculessortis des
rails qui engageraient toujours le gabarit.

14



Abr�eg�e de signalisation SNCF Rail Miniatur e 25

Sens de parcours

Sens de parcours
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Fig. 18: Circuit de voie avec ou sanspr�esenced'essieux

6.2 Comptage d'essieux

Pour pallier tout probl�emede contact �electrique entre lesessieuxest les �les de rail occasionn�e par
exemplepar un sablageexcessifou bien de d�eraillement, un syst�emede comptagedesessieuxa �et�e mis
au point. Au moyen de p�edalesactionn�eesau passagedesessieux,un comptageest e�ectu �e �a l'entr �ee
et �a la sortie descantons. En fonctionnement normal, le nombre d'essieuxquittan t le canton doit être
rigoureusement identique au nombre d'essieuxy ayant p�en�etr�e.

7 Autres signaux

La plupart des signaux d�ecrits dans ce paragraphe ne particip e pas �a la s�ecurit�e �el�ementaire des
circulations. Pourtant, cessignaux sont tr �esutiles �a la bonneexploitation deslignes de chemin de fer.
Ils sont regroup�espar fonctions : indication de vitesse,exploitation �electrique, etc.

Cette signalisation conserve le princip e de panneauxd'annonceet de panneauxd'ex�ecution lorsque
l'indication est restrictiv e (par exempleune vitesser�eduite) tandis que la lev�eede la restriction n'est
pas annonc�ee.
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7.1 Signaux d'arr êt

Guidon d'arr êt - Il s'agit d'une bande lumineusehorizontale de couleur rouge qui
commandeau m�ecaniciende s'arrêter avant celle-ci. Le guidon d'arr êt existe �egalement
en signalisation m�ecanique: il est constitu�e d'une aile de couleur rouge qui pivote autour
d'un axe horizontal, masqu�ee lorsque le signal est e�ac�e. Le guidon d'arr êt est utilis �e sur
les itin �erairesde man�uvre pour prot�egerun passage�a niveau ou sa p�edalede
d�eclenchement.

Bande jaune - On trouve la bande jaune group�eeau signal de protection �a l'entr �eedes
gares.Elle indique que le train est dirig�e vers une voie courte ou partiellement occup�ee
(mise en tête d'un train par exemple).

Feux de heurtoir - Ils servent �a rep�erer de nuit les heurtoirs de �n de voie. Ils sont violets
sur les voiesde garageet rougesdans les garesde terminus.

Jalon d'arr êt ou taquet d'arr êt - Dispositif mobile commandant l'arr êt destrains avant le
point o�u ils sont plac�es.Le taquet est verrouill�e sur une des�les de rails.

Drapeau rouge - Le drapeau rouge a le mêmerôle que le jalon d'arr êt. On le rencontre
plus fr�equemment sur les voiesde serviceou sur les chantiers.

7.2 Indication des appareils de voie

Signal �a droite - Lorsque le signal suivant est implant�e �a droite ou dans l'entrevoie on
place ce rep�ere pour avertir le m�ecanicien.Sur le mât du signal suivant une petite 
 �eche
blanche oblique pointe la voie qui est concern�eepar l'information a�c h�ee.

Signaux �a droite - Panneauimplant�e lorsque l'on p�en�etre sur le r�eseaud'Alsace ou de
Lorraine ou tout autre r�eseauo�u la signalisation est invers�ee.

Signaux �a gauche - Panneauimplant�e lorsque l'on quitte le r�eseaud'Alsace ou de
Lorraine ou un r�eseaudont la signalisation est invers�ee.
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Tableau d'Entr �eede Contre-Sens(TECS) - Le TECS est group�e au carr�e de protection
marquant le d�ebut de l'itin �eraire de contre-sens(IPCS). Il est plac�e juste avant l'aiguille
qui dirige vers la voie oppos�ee.

Tableau de Sortie de Contre-Sens(TSCS) - Le TSCS est group�e au carr�e de protection
marquant la �n de l'itin �eraire de contre-sens(IPCS). Il est plac�e juste avant l'aiguille qui
dirige vers la voie normale.

Chevron pointe bas - Cette pancarte indique que le train aborde un aiguillage ou une
s�erie d'aiguilles par la pointe. Elle marque le d�ebut d'une limitation de vitesse�eventuelle
pour franchir cesaiguilles et le point de d�epart d'un itin �eraire.

Chevron pointe haut - Cette pancarte utilis �ee �a la sortie desvoiesde serviceou d'un
faisceaude voies indique au m�ecanicienque plusieurs voiessont command�eespar le
mêmesignal. Le m�ecaniciendoit s'assurerqu'il n'y a pas d'autres circulations sur les
voiesconvergentes avant de franchir cette pancarte a�n d'�eviter une prise en �echarpe.

Limite de garagefranc - Il s'agit d'une traversepeinte en blanc ou d'une plaque en b�eton
peinte en blanc plac�eeau sol dans l'entrevoie de deux voiesconvergentes pour indiquer le
point limite o�u le train peut stationner sansengagerle gabarit de l'autre voie.

7.3 Indication de direction

Tableau Indicateur de Direction �a Distance (TIDD) - Le TIDD setrouve �a proximit �e des
bifurcations (bif ) importantes. En forme de Y, il comporte deux directions g�eographiques
alternativement allum�ees,ce qui permet au m�ecaniciende stopper son train avant le
signal de protection s'il est mal aiguill�e.

Tableau Indicateur de Direction (TID) - Le TID setrouve au-dessusdu signal de
protection d'une bifurcation importante et comporte autant de feux blancs qu'il y a
d'itin �erairespossiblesau-del�a du signal. Le nombre de feux allum�escorrespond au
num�ero d'ordre de la direction �a partir de la gauche (1 feu = direction la plus �a gauche,
2 feux = 2�emedirection depuis la gauche, etc.) (voir �gure 19).

Tableau indicateur de provenance- Quand un signal de groupe (carr�e violet par
exemple)est utilis �e pour la sortie destrains d'un faisceaude voies, le tableau indicateur
de provenancea�c he le num�ero de la voie concern�eepar l'indication du signal de groupe.

La �gure 19 pr�esente un exempled'utilisation destableaux indicateurs de direction. La machine se
dirige vers la direction du milieu (la deuxi�eme�a partir de la gauche). Lesdeux feux blancsdu TID sont
allum�esbien que la premi�ereaiguille dirige le train sur la voie la plus �a gauche avant le saut de mouton.

7.4 Indication de vitesse

Le Livret de la Marche desTrains (L.M.T r.) informe le m�ecaniciendesvitesseslimites tout au long
de la ligne. Cependant, ponctuellement, la vitessepeut être limit �eeen despoints dangereux: aiguilles,
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TID à distance Rappel 30 + TID

Longueur de canton (1500 à 2000 m)

Ralentissement 30

Distance d'arret et de ralentissement (1500 à 2000 m)

Fig. 19: Bifurcation �a 3 directions dont une avec saut de mouton

courbes, tunnels, etc. La limitation de vitesseest a�c h�ee sur le bord de la voie par despancartesou
des tableaux lumineux �xes ou mobiles.

Pancarte kilom�etrique - Elle permet de rep�erer sur la ligne les points de transition de
vitesselimite d�ecrite dans le L.M.T r.

Tableau Indicateur de Vitesse (TIV) �xe �a distance - Il s'agit d'un panneaud'annonce
implant�e �a distance su�san te pour permettre le ralentissement du train avant le panneau
d'ex�ecution.

TIV �xe �a distance du type ordinaire - Il a la mêmefonction que le TIV pr�ec�edent mais
il est utilis �e lorsque la r�eduction de la vitesseest sup�erieure ou �egale�a 40 km/h. Par
ailleurs, il est �equip�e d'un crocodile pour la r�ep�etition en cabine.

Pancarte Z - Cette pancarte rep�ere le d�ebut de la zone�a franchir �a vitesselimit �ee
annonc�eepar un TIV �a distance.

Pancarte R - Cette pancarte marque la �n de la zone�a vitesselimit �ee.Le m�ecanicienest
autoris�e �a reprendre une vitessenormale lorsque le dernier v�ehicule de son convoi a
d�epass�e la pancarte R.

TIV �xe �a distance de type B - Ce TIV ne s'applique qu'aux trains autoris�es �a circuler �a
plus de 140 km/h.
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TIV �xe �a distance de type C - Ce TIV est utilis �e pour une limitation de vitessene
concernant que les autorails et les automotrices.

TIV �a distance - Ce TIV particulier annonce�a distance la vitesselimite autoris�eepour le
franchissement d'un ouvrage.Le chi�re indique la vitesselimite en dizainesde km/h, ici
30 km/h.

Tableau P - Ce tableau de pr�e-annonces'adresseuniquement aux trains dont la vitesse
limite est sup�erieure �a 160 km/h a�n que le m�ecanicienr�eduisesa vitesse�a 160 km/h
pour franchir le TIV �a distance suivant.

TIV �a distance mobile - Il est utilis �e en remplacement dessignaux de ralentissement 30
ou 60 ou pour indiquer une limitation de vitessesup�erieure �a 60 km/h. Il est e�ac�e
lorsque la limitation ne s'applique pas au train qui approche et il est implant�e �a distance
de ralentissement de la zonede vitesselimit �ee.

TIV �a distance mobile - Ce panneaua la mêmefonction que le pr�ec�edent mais pour des
lignes �a vitesselimite sup�erieure �a 120 km/h. Lorsqu'il est pr�esent�e, deux feux blancs
clignotent alternativement.

TIV de rappel mobile - Il apparâ�t �a proximit �e du carr�e de protection d'une aiguille ou
de la zonede vitesselimit �eepour rappeler la vitesse�a ne pas d�epasser.

TIV d'ex�ecution pour le franchissement d'un ouvrage (pont, tunnel, etc.). La vitesse
limite est indiqu�eeen dizainesde km/h.

Tableau P mobile - Il a la mêmefonction de pr�e-annonceque le tableau P �xe.

La �gure 20 donne un exemplede limitation de vitessepar un enchâ�nement de tableaux : TIV �a
distance, TIV d'ex�ecution, panneaude reprise.

Tableau indicateur de vitesse à distance Panneau d'exécution Reprise de la vitesse normale

Vitesse (km/h)

Longueur du convoi

ZONE DE VITESSE LIMITEE

Distance de ralentissement

160

90

Fig. 20: Limitation de vitesse
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7.5 Panneaux sp�eci�ques �a la traction �electrique

L' �electri�cation des lignes en France remonte au d�ebut du vingti �eme si�ecle. Actuellement, deux
principaux typesd'�electri�cation demeurent en servicesur le r�eseaude la SNCF :

{ le courant continu 1500 V qui est le syst�eme d'�electri�cation le plus ancien car le moteur �a
courant continu �equipait les premi�eres machines de traction. Il n�ecessiteune cat�enaire lourde,
desconducteursde forte section pouvant supporter des intensit�es de milliers d'amp�eres.Du fait
despertes par e�et joule, les sous-stationsd'alimentation sont rapproch�eeset donc relativement
nombreuses.

{ le courant alternatif 25000V 50 Hz qui fut introduit dans les ann�ees50. Les sous-stationssont
distantes de 50 �a 80 km, la cat�enaire n'a qu'un �l de contact et elle est aussi plus �economique.
La cat�enaire 25000V�equipe d�esormaistoutes les nouvelles lignes.

La coexistencedesdeux typesde courants imposel'utilisation de machines bicourant pour circuler
sur l'ensemble du r�eseaude la SNCF. De telles machines ont �et�e produites �a partir de 1965 lorsque
la mâ�trise des technologiesle permis. Ces machines ont des pantographes sp�eci�ques au captage de
chaque type de courant. Les machines plus anciennesdites monocourant sont en revanche d'un usage
plus restreint et disparaissent progressivement du parc.

En�n, l'alimentation �electrique ne pouvant être assur�ee par une seule source �electrique, elle est
donc fractionn�ee. Chaque zone aliment�ee par une sous-station est isol�ee de sa voisine par une zone
de sectionnement non aliment�ee. Pour le franchissement de ces zones,le m�ecanicien doit couper le
courant dans son train en actionnant le disjoncteur pour �eviter la formation d'arcs �electriques.

Indication �a distance du sectionnement - Ce panneaupr�evient le m�ecaniciende la
proximit �e de la zonede sectionnement.

Marque de d�ebut de sectionnement (�xe ou mobile) - Ce tableau lumineux ordonne au
m�ecaniciend'ouvrir le disjoncteur avant la marque (signal d'ex�ecution).

Marque de d�ebut de sectionnement (�xe ou mobile) - Signal provisoire.

Marque de �n de sectionnement (�xe ou mobile) - Cette marque commandeau
m�ecaniciende refermer le disjoncteur lorsque le convoi a enti �erement franchi la marque
(pr�ecaution utile pour les trains circulant avec une machine en pousseet pour les
automotrices).

Marque de �n de sectionnement (�xe ou mobile) - Signal provisoire.

Indication �a distance du changement de courant - Ce tableau indique l'approche de la
zonetampon non �electri� �eequi assurela transition entre les deux typesde courant (1500
V/25000 V).

Pancarte d'ex�ecution baisserpanto - Le pantographe doit être baiss�e avant le
franchissement de cette pancarte et le disjoncteur doit être ouvert.
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Pancarte de �n de parcours - Le pantographe ad�equat doit être lev�e et le disjoncteur
referm�e apr�esavoir selectionn�e le nouveau courant.

Indication �a distance du changement de courant - Signal provisoire.

Pancarte d'ex�ecution baisserpanto - Signal provisoire.

Pancarte de �n de parcours - Signal provisoire.

Marque de �n de cat�enaire - Cette pancarte est �x �eesur la cat�enaire pour indiquer
l'in terruption de la cat�enaire. Le pantographe doit alors être baiss�e. Dans le jargon
cheminot, on parle du \soutien-gorge".

Pancarte K - Elle indique que la voie est �equip�eed'une cat�enaire amovible.

La disposition des panneaux annon�cant et d�elimitant la zone de sectionnement est reprise sur la
�gure 21.

Panneau d'exécution Fin de la zone de sectionnement

1000 m

ZONE DE SECTIONNEMENT

Longueur du convoi

Tableau d'annonce de sectionnement à distance

Fig. 21: Zone de sectionnement

7.6 Signalisation des voies de service et de garage

Jalon �a damier bleu et blanc - Il commandel'arr êt descirculations �electriquesen marche
de man�uvre ou en marche �a vue.

Pancarte D - Elle indique au m�ecanicienqu'il est dirig�e vers une voie de d�epôt.

Pancarte G - Elle indique au m�ecanicienqu'il est dirig�e vers une voie de garage.
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Pancarte Imp - Elle indique au m�ecanicienqu'il est dirig�e vers une voie en impasse.

Pancarte Heurtoir �a 150 m - Elle indique au m�ecanicienqu'il est dirig�e vers une voie en
impassecourte de longueur donn�ee.

Pancarte SAS - Elle indique au m�ecanicienqu'il est dirig�e vers une voie de sas,portion
de voie courte situ�eeentre deux carr�es.Les sassont utilis �espar exemplepour le
refoulement desmachines dans les garesde terminus et dans les d�epôts.

Pancarte LM - Implant�eesur une ligne principale, elle indique la limite de man�uvre
autoris�ee.

Pancarte LGR - Cette pancarte indique la limite de garagepar refoulement lorsqu'une
telle man�uvre emprunte une portion de ligne principale ou serapproche de celle-ci.

Signal lumineux de man�uvre (SLM) - Il est utilis �e sur les voiesde service,de garage,de
refoulement et dans les triages. Plusieurs SLM peuvent sesucc�eder sur une mêmevoie
indiquant tous le mêmeordre. Ils sont rep�er�espar desplaquesnum�erot�eesen chi�res
romains.

SLM 2 feux blancs sur une ligne verticale allum�esalternativement - tirez.

SLM extinction des feux - arrêtez.

SLM 2 feux blancs sur une ligne horizontale allum�esalternativement - refoulez.

SLM 3 feux allum�espendant 15 s - �n d'utilisation du signal.

7.7 Signalisation de tra vaux

La signalisation de travaux a pour principal attribut le ralentissement temporaire destrains. Selon
les cas, la signalisation est dispos�eesur desmâts ou directement au sol. Sur la �gure 22, un exemple
d'implantation despanneauxest donn�e pour un chantier improvis�e.

Tableau P de chantier - Ce tableau de pr�e-annonceserencontre sur les lignes dont la
vitesselimite est sup�erieure �a 160 km/h. Le m�ecaniciendoit alors r�eduire sa vitessepour
aborder le TIV �a distance suivant �a moins de 160 km/h.

TIV �a distance de chantier - Ce panneaudemandeau m�ecaniciende ramener sa vitesse�a
moins de 40 km/h avant le chantier annonc�e.
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TIV d'exécution de chantier Marque de fin de chantier

Vitesse (km/h)

Longueur du convoi

ZONE DE TRAVAUX

Distance de ralentissement200 m

TIV à distance de chantierRepère d'approche

140

40

Fig. 22: Limitation de vitessecons�equente �a un chantier

Rep�ere de proximit �e de chantier - Ce panneauest plac�e �a au moins 100 m despanneaux
pr�ec�edents lorsque ceux-ci sont di�cilemen t visibles.

Ce panneauest plac�e avec le TIV �a distance du chantier lorsque la vitesselimite du
chantier est inf�erieure ou �egale�a 40 km/h. Il est �equip�e d'un feu jaune clignotant en son
centre pour l'observation de nuit.

Rep�ere d'approche du chantier - Pour un chantier install�e �a l'impro viste, ce tableau est
plac�e 200 m avant le premier panneauP ou TIV �a distance de chantier. Ce panneauest
�equip�e d'un feu blanc �a �eclats en son centre.

TIV d'ex�ecution de chantier - Ce TIV marque le d�ebut de la zonede vitesselimit �eepour
aborder le chantier.

Panneaude �n de chantier - Ce panneauannonceau m�ecanicienla �n de la zonede
chantier et de la limitation de vitessequi en d�ecoule.

Ce panneauindique au m�ecanicienque l'itin �eraire qu'il emprunte n'est pas concern�e par
le chantier et que le train peut rouler �a vitessenormale. Ce casde �gure sepr�esente
quand, entre le TIV �a distance d'annoncedu chantier et le chantier lui-même,une
aiguille marque le d�ebut d'un autre itin �eraire qui n'est pas concern�e par le chantier.

Lorsqu'un signal n'est pas en service,il est barr�e d'une croix blanche appel�ee \croix de
St-Andr �e" pour �eviter toute confusionavec un signal en d�erangement.

Cette pancarte marque la limite de la zonequi peut être parcourue par les trains de
travaux lors deschantiers lourds.

Voie unique temporaire - Sur les lignes �a double voie non �equip�eesd'IPCS, la voie non
touch�eepar les travaux peut être utilis �eeen voie unique temporaire. Le rep�ere VUT est
install�e au niveau du carr�e de protection de l'aiguillage qui dirige les trains vers la voie
en contre-sens.

23



Abr�eg�e de signalisation SNCF Rail Miniatur e 25

Rep�ere �a distance de �n de voie unique temporaire - Ce rep�ere annonce�a distance la �n
du parcours �a contre-sens.

Fin de voie unique temporaire - Ce panneauest install�e au niveau du signal de
protection de l'aiguille qui ram�ene les circulations sur la voie normale. Il marque la �n
du parcours de contre-sens.

7.8 Signalisation des gares

Pancarte d'annonced'une gare �a visibilit �e r�eduite.

Pancarte annon�cant une gare sur une ligne �a voie unique.

Pancarte d'annonced'un point d'arr êt �a 200 m.

Pancarte signalant un point d'arr êt qui ne peut être franchi sansordre verbal de l'agent
de circulation.

Pancarte d�elimitant l'emprise g�eographiqued'une gare. Le côt�e blanc est dirig�e vers la
gare.

Pancarte annon�cant une gare.

Les signaux d'arr êt �a main fr�equemment rencontr �essont le jalon d'arr êt �a damier rouge
et blanc, le drapeau rouge ou la lanterne rouge agit�eepar l'agent de service.Ils
commandent l'arr êt destrains avant le point o�u ils sont plac�es.

Le guidon �a main de d�epart ou la lanterne de d�epart agit�e par l'agent de servicedonne
l'autorisation de d�epart au m�ecanicien.

La plaque mi-blanche mi-verte port�eepar le carr�e en bout de quai autorise le d�epart d�es
que le carr�e est ouvert.
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Marque d'arr êt �a quai destrains compos�esde huit voitures.

Marque le point d'arr êt �a quais destrains compos�esde 8 ou 10 voitures.

La pancarte 4V A 6V marque le point d'arr êt �a quai destrains compos�esde 4 �a 6
voitures.

Marque d'arr êt �a quai de la tête du train.

Cette pancarte indique le point d'arr êt pour la tête du train dans les �etablissements
munis de l' �Equipement �a Agent Seul (EAS). L'EAS est un syst�emevid�eo de surveillance
desquais. Des �ecranspermettent au m�ecaniciende contr ôler la fermeture desportes des
voitures avant le d�epart.

Pancarte L - La pancarte L indique la proximit �e d'une installation de lavage.

7.9 Plaques et iden ti�cation

Les plaquesd'identi�cation permettent au m�ecaniciende connâ�tre le type de signal rencontr �e et
de se rep�erer g�eographiquement. Les signaux sont en e�et num�erot�es ce qui permet d'être localis�e
facilement lors des�echangespar radio sol-train et par l'in term�ediaire du t�el�ephonede voie.

Plaque de rep�eragedu carr�e num�ero 1204.

Plaque de rep�eragedu carr�e violet num�ero 530.

Plaque de rep�eragedu signal plac�e au kilom�etre 203,8de la ligne.

Plaque d'identi�cation d'un carr�e ou d'un carr�e violet (Non franchissable).

Plaque d'identi�cation d'un s�emaphoreen Block Automatique Lumineux (Franchissable).

Plaque d'identi�cation d'un s�emaphoreen Block Automatique �a Permissivit�e Restreinte.

Plaque d'identi�cation d'un s�emaphoreen Block Manuel.

Plaque d'identi�cation d'un disque.
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Plaque d'identi�cation d'un avertissement.

Plaque d'identi�cation d'un s�emaphorede BAL qui peut diriger vers un itin �eraire �equip�e
en BAPR. Dans le casd'un train bifurcant vers l'itin �eraire en BAPR, il est non
franchissablemêmesi le s�emaphoreest implant�e en BAL car c'est la condition la plus
restrictiv e qui l'emporte.

Plaque d'identi�cation d'un s�emaphorequi peut diriger vers un itin �eraire �equip�e en BM.
Dans le casd'un train bifurcant vers l'itin �eraire en BM, il est non franchissablepour la
mêmeraison que celle �evoqu�eepr�ec�edemment (voir �gure 19).

Plaque d'identi�cation d'un guidon d'arr êt.

Lorsqu'un train est arrêt�e devant un signal ferm�e, le m�ecanicien doit se faire reconnâ�tre ou
t�el�ephoner au poste d'aiguillage si le signal ne s'ouvre pas imm�ediatement. Pour ce faire, il peut
utiliser la radio sol-train si la ligne en est �equip�ee ou le t�el�ephone de voie implant�e �a proximit �e du
signal. Par ailleurs, le m�ecaniciend'un train en panneen pleine voie sedoit �evidemment de le signaler
au poste le plus proche par t�el�ephone.

Demandede d�epart - Le m�ecaniciendoit t�el�ephonerpour obtenir l'autorisation de
d�epart. Ce type de plaque ne serencontre pas en pleine voie.

T�el�ephone�a droite.

Le m�ecaniciendoit sefaire reconnâ�tre lorsqu'il est devant le signal si le voyant blanc
bleut�e de la plaque clignote (reconnaissance�a la demande).

Le m�ecaniciendoit attendre 5 minutes avant de sefaire reconnâ�tre sauf si le voyant
blanc bleut�e clignote.

Le m�ecanicienest th�eoriquement dispens�e de la reconnaissanceau niveau du signal
comportant cette information sauf si le voyant clignote.

La 
 �eche rouge indique le t�el�ephonede voie le plus proche. G�en�eralement, elle est
implant�eesur chaque poteau de cat�enaire quand la ligne est �electri� �ee.

7.10 Signalisation div erse

Mirliton d'approche - Le mirliton �a trois bandesest plac�e �a 300 m du signal lorsque la
visibilit �e est insu�san te. Il est plac�e sur un mât (grand format) ou au sol (petit format).
Le mirliton �a 3 bandesn'est utilis �e que sur les lignes dont la vitesseest sup�erieure �a 120
km/h.
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Mirliton d'approche - Le mirliton �a deux bandesexiste sousdeux formats commele
mirliton �a 3 bandes.Il est situ�e �a 200 m du signal annonc�e et il est implant�e si la vitesse
de la ligne est sup�erieure �a 60 km/h et si le signal est peu visible.

Mirliton d'approche - Le mirliton �a une bande existe sousdeux formats commele
mirliton �a 3 bandes.Il est situ�e �a 100 m d'un signal di�cilemen t visible.

Ce panneauindique la proximit �e d'un tunnel ou d'un obstacleproche du gabarit.

Pancarte signalant un tunnel �a mauvaiseventilation. Le refoulement est autoris�e le cas
�ech�eant. L'extinction de la traction �a vapeur l'a rendue plus rare.

Cette pancarte commandeau m�ecaniciende si�er (souvent �a l'entr �eedes tunnels, �a
proximit �e despassages�a niveau non gard�es,etc.). L'usage de l'avertisseur sonoreest
r�eglement�e, notamment durant la nuit.

Annonce du passage�a niveau num�ero 12 �a 500 m.

Indication du num�ero du passage�a niveau. On trouve parfois une simple plaque �a fond
bleu avec le num�ero du PN en blanc.

Changement du canal radio de la liaison sol-train.

Sp�eci�cation du num�ero de voie (voie 1). Notons que les voies impaires sont celles
habituellement emprunt�eesdans le sensdespoints kilom�etriques croissants
(g�en�eralement s'�eloignant de Paris) et les voiespaires sont celleso�u les circulations
roulent dans le sensoppos�e.

Cette pancarte commandeau m�ecaniciend'avancer son train jusqu'au signal.

7.11 Signalisation des lignes �a grande vitesse

Sur les lignes �a grande vitesse(LGV), le cantonnement est identique aux lignes classiques.En re-
vanche, deux di� �erencesnotoires distinguent l'exploitation desLGV de celle desautres lignes. D'une
part, l'existence d'un canton tampon qui a �et�e retenu par mesurede s�ecurit�e suppl�ementaire : aucun
train ne peut p�en�etrer ni dans un canton occup�e, ni dans celui qui le pr�ec�ede.
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D'autre part, la vitesse des TGV sur les lignes �a grande vitesse rend d�elicate l'observation des
signaux. Aussi, les signaux de voie sont-ils remplac�es par des rep�eres et des jalons. Les limitations
de vitesse et les indications de sectionnement sont report�eesdirectement en cabine par des balises
�emettrices dispos�eessur la voie. Les rares signaux subsistant le long de la voie sont les suivants :

Cette pancarte annoncel'entr �eede la ligne �a grande vitesse.Trois panneauxde ce type
sont dispos�esavec les mirlitons d'approche correspondants �a 300, 200 et 100 m de
l'entr �eede la LGV.

La pancarte TGV marque le d�ebut de la ligne �a grande vitesse.Elle est plac�eesur le
carr�e de protection d'entr �eede la LGV

Pancarte Fin TGV - Cette pancarte marque la sortie de la LGV. Elle est implant�ee �a 100
m du premier signal de la ligne classique.

Pancarte CAB �a distance - Cette pancarte annonce�a distance le d�ebut de la zone
exploit�eeavec la signalisation en cabine.

Pancarte CAB - La pancarte CAB marque le d�ebut de la zoneexploit�eepar signalisation
report�eeen cabine.

Pancarte Fin CAB - Cette pancarte marque la �n de la zoneexploit�ee avec la
signalisation en cabine et le retour �a la signalisation classique.

Rep�ere de canton implant�e �a gauche - Il mat�erialise l'entr �eedans un canton. Ce type de
rep�ere est compl�et�e par desplaquesNf ou F pour signi�er que le rep�ere est franchissable
ou non.

Rep�ere de canton implant�e �a droite - Il mat�erialise l'entr �eedans un canton mais pour la
circulation en contre-sens.

Jalon de man�uvre implant�e �a gauche - Certains rep�eresde canton portant une plaque
Nf disposent d'un feu blanc pour marquer le d�ebut d'un itin �eraire de man�uvre. Pour
d'autres itin �erairesde man�uvre ne disposant pas de rep�ere, on utilise un jalon de
man�uvre lui aussi �equip�e d'un feu blanc.

Jalon de man�uvre implant�e �a droite - Ce Jalon est identique au pr�ec�edent sur les voies
de contre-sens.

Commutateur de protection - Ce commutateur de protection peut �equiper les rep�ereset
jalons et permet de fermer cessignaux et prot�egerainsi manuellement la voie.
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