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1 Intro duction

La signalisation fut installee par les premierescompagniespriv eespuis reprise et developpee par la
SNCF depuis 1938 pour repondre principalemert a deux problemesliesa l'exploitation deslignes:

{ le rattrapage destrains,

{ lesprisesen etarpe et les nez-a-nezde circulations corvergeries sur une mémevoie.

Sur leslignes a voiesdoublesde la SNCF, lestrains circulent normalemert a gaude a l'exception
de I'Alsace et de la Lorraine, regionsrattacheesa I'Allemagne de 1871a 1919,0u la compagnie AL
avait alors choisi la circulation a droite. En consequence,la signalisation est generalemert implantee
a gaude, au sol, sur desmats ou des potencesmais on rencortre egalemen dessignaux implantesa
droite notamment pour lesinstallations permaneries de contre-sens(IPCS) et naturellement en Alsace
et en Lorraine.

Les problemesde securite enumeres ci-avant ont trouve leur solution en decoupan les lignes en
troncons appeles cartons ne pouvant normalemert &tre occupes que par un seul train. L'entree du
canton est protegee par un signal qui demeure ferme tant que le canton est occupe. Le systeme de
gestion de la signalisation est appele block et a connu de nombreusesewlutions au | du temps.
Aujourd'h ui, il subsistetrois typesde blocks en France que nous decrirons dans 'ordre chronologique
de leur apparition :

{ le Block Manuel (BM),

{ le Block Automatique Lumineux (BAL),

{ le Block Automatique a Permissivite Restreinte (BAPR).

Ce documert apporte une information extrémemen condenge de la signalisation en vigueur a la
SNCEF : les principaux signaux sort d'abord decrits puis mis en situation dans quelquescas simples
an dillustrer le principe de fonctionnemert desdi ererts blocks. En n, des signaux d'imp ortance
moindre mais neanmoinstrescourammert rencortresle long desvoiessort presenes.

2 Principaux signaux

Les signaux mecaniquessort apparus les premiers et ils ont progressivemen laisse la place aux
signaux lumineux dont I'entretien est plus reduit.

Les signaux mecaniguessort composes d'une cible de forme particuli ere (carre, losange, disque,
etc.) aisemert identi able qui est soit presenee perpendiculairemen a la voie lorsquel'indication doit
etre executee par le mecanicien,soit parallelemeri a la voie lorsqu'elle est dite e acee.De tels signaux
sort dits mobilescar ils sort munis d'un dispositif mecaniquepermettant la rotation du panneaupour
assurerles deux positions (signal ferme ou e ace) mais il existe egalemenh dessignaux xes.

Lessignauxlumineux comportent, quant a eux, plusieursfeux toujours disposesde la m&émemaniere
sur une cible a fond noir et liseret blanc. On distingue les cibles dites circulaires (disque et avertis-
semert) des cibles dites non-circulaires (carre, carre violet, etc.). Pour une interpretation rapide des
signaux, la reglememation xe a trois le nombre maximal de feux d'une cible allumes simultanemert.
Par ailleurs, tous les emplacemets de feux disponibles sur la cible ne sort pas necessairemenutiles.
Les emplacemelts non utilisessort obturespar une petite plague noire qui evite ainsi toute confusion
avec un signal dont I'ampoule est claquee.

Lesprincipaux signauxrencortr esle long desvoiesde la SNCF sort presenesci-apresende nissant
brievemen leur role.
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2.1 Carre

Le carre est un signal de protection d'un point dangereux (bifurcation, croisemer, sas,etc.) et
commandel'arr &€t absolu sansfranchissemen possible.

2.2 Carr e violet

Le carre violet est similaire au carre mais celui-ci n'equipe que les voiesde service.

2.3 Semaphore

Le semaphoreest le principal outil qui assurel'espacemen destrains sur une méme voie et donc
evite que deux trains ne serattrap ent. Il exigedanstous les casl'arr&t du train. En BAL, il peut &tre
franchi en marche a vue apresavoir marque l'arr &t (voir conditions au paragraphe4).

2.4 Semaphore sans arr et

Un feu rouge clignotant indique qu'il s'agit d'un semaphoresansarret, ce qui est exceptionnel.Ce
signal peut &tre franchi en marche a vue a moins de 15 km/h. On le rencortre danslesrampesou les
trains lourds risquent de caler ou dansles garespour eviter I'arr &t destrains qui ne la desserert pas.

2.5 Disque

Le disquen’est quasimen utilis e qu'avecle block manuel. Desque le mecanicienidenti e un disque,
il doit passeren marche a vue pour &tre en mesurede s'arréter avant le premier signal (jalon d'arr#t,
carre, etc.) ou avant le premier appareil de voie rencortr e (aiguille, traversee jonction double).

2.6 Manuvre reduite

Ce signal se preserte sousla forme d'un feu blanc clignotant. Il autorise la marche de man uvre
mais indique au mecanicienqu'il est dirige vers une voie courte.

® B8
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2.7 Man uvre

Lefeudeman uvre autorisela marchedeman uvre et evertuellemert le depart enligne principale.
Ce signal sesitue sur les voies de service (garage, man uvre, depdt) et a l'origine desitin eraires de
refoulemert.

2.8 Rapp el de ralentissement 30

Deux feux jaunesmontesen serie en alignemern vertical rappellent au mecanicienque la vitesseest
limit eea 30 km/h pour franchir une aiguille.

2.9 Rapp el de ralentissement 60

Deux feux jaunes clignotant en alignemernt vertical con rment au mecanicienque la vitesse est
limit eea 60 km/h pour franchir une aiguille.

2.10 Av ertissement

L'avertissement annonceau mecanicienqu'il va rencortrer un signal (carre ou semaphore) ferme.
Le mecaniciendoit alors freiner pour &tre en mesured'arr&ter sontrain avant le signal suivant.

2.11 Ralentissement 30

Deux feux jauneshorizontaux commandert au mecaniciende ralentir a 30 km/h generalemert pour
le franchissemen d'aiguilles en position deviee. Les cheminots parlent du \ralen".

2.12 Pre-avertissement

Le pre-avertissemern annonceau mecanicienqu'il va rencortrer rapidemert un signal d'avertisse-
ment implante a une distance insu san te du signal d'arr&t pour permettre l'arr&t du train dans de
bonnesconditions. Le mecanicienreduit donc savitessea la vue du pre-avertissemen qui estrepreserte
par un feu jaune clignotant.
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2.13 Ralentissement 60

Deux feux jaunes horizontaux clignotants commandert au mecanicien de ralentir a 60 km/h
generalemern pour le franchissemen d'aiguilles en position deviee.Le choix d'une limitation de vitesse
a 30 ou 60 km/h est dicteepar la longueur de l'aiguille.

2.14 Ralentissement 160

Un feu vert clignotant indique que la voie estlibre maisil commandeau mecaniciend'un train dont
la vitesseest superieure a 160 km/h de ramener celle-cia 160 km/h. Le ralentissemert 160 setrouve
sur deslignes aptes a la vitesse 160-220km/h ou les cantons sort trop courts pour permettre I'arr &t
d'un train roulant a une telle vitesse.

2.15 Voie libre

Le feuvert indique quela voie estlibre et quela marche du train peut &tre normale. En signalisation
mecanique,les panneauxsort e acesdans cette situation.

La combinaison d'indications sur un méme signal est possibledans la limite de 3 feux presenes
simultanemert. Les indications les plus restrictives sort evidemment prioritaires. Les signaux men-
tionnes precedemmen ont ete enumeres par ordre de restriction decroissate et l'indication de plus
haut niveau e ace cellesde niveauinferieur. On obsene toutefois quelquescas particuliers :

{ rappel 30 + ralentissemert 30 sort remplaces par rappel 30 + avertissemen,

{ rappel 30 + ralentissemen 60 sort remplacespar rappel 30 + avertissemert,

{ rappel 60 + ralentissemert 30 sort remplaces par rappel 60 + avertissemen,

{ rappel 60 + ralentissemen 60 sort remplacespar rappel 60 + avertissemert.

Il existe encoredeux exceptionsaux reglesde hierarchisation dessignaux :

{ l'avertissemer et le pre-avertissemen ne s'e acent pas devant lesrappels de ralentissemer 30
et 60,

{ le ralentissemern 60 n'est pase ace par le pre-avertissemetn.

En n, pour completer cette description dessignauxlumineux, la disposition deslampes,caracteristique
de chaque type de cible, est presetiee ci-apres. Les plaques d'identi cation des signaux font I'objet
d'une etude detaillee au paragraphe7.9.
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3 Block Man uel (BM)

Historiqguemert, le Block Manuel fut le premier mis en serviceet c'est aussile plus rudimentaire. Il
estencoreen servicesur leslignespeufrequeriees(par exempleBesarcon-Morteau). Il esteconomique
car il comporte peu de signaux mais il exige davantage de personnelpour le servir. En e et, chaque
canton qui peut mesurer 10 a 25 km est sousla responsabilite d'un garde qui regle les circulations.
Mémesi aujourd'hui les signaux mecaniquesont pratiguement disparu les gures suivantes preserent
tout de m&me conjointemernt descasde signalisation mecaniqueet de signalisation lumineuse.

3.1 Espacement des trains

Lorsqu'un train entre dansle canton 3 (gure 1), le gardefermele ssmaphoreinterdisant a d'autres
trains l'accesau carton 3. Il rend la voie au garde du carton 2 apress'etre assue que le train ertier a
bien franchi le signal (d'ou I'imp ortance de la signalisationde n de cornvoi). Un signal d'avertissemern
qui sesitue a la distance d'arrét du semaphoreest egalemen presene au mecanicienpour permettre
le ralentissement et I'arr &t d'un train suiveur avant le semaphore.Cette distance d'arrét depend de la
vitesselimite autoriseesur la ligne.

CANTON 1 CANTON 2 CANTON 3

ADm— ‘ ADm——
# #
Sémaphore fermé Avertissement effacé  Sémaphore ouvert Avertissement Sémaphore fermé

Longueur de canton (10 a 25 km)
f 1

Distance d'arret (1000 & 1700 m)

CANTON 1 CANTON 2 CANTON 3

Sémaphore fermé Avertissement effacé  Sémaphore ouvert Avertissement Sémaphore fermé

Longueur de canton (10 a 25 km)

Distance d'arret (1000 a 1700 m)

Fig. 1: Espacemen destrains par Block manuel
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3.2 Protection d'un point dangereux

A la jonction de deux lignes de chemin de fer, le risque de collision est toujours important. Pour
eviter que deux trains ne se prennert en etarpe, un signal de protection du type carre (gure 2)
sur les voies principales ou carre violet (gure 3) sur les voies de service est installe a proximit e de
l'aiguille. Ce dispositif permet d'arbitrer les circulations convergertes. Un signal d'avertissemen est
installe a la distance d'arrét du carre. Pour s'assurerqu'a la suite d'un freinage trop long un train
n'engagele gabarit au niveaude l'aiguille, une distance de glissememn de quelquescertaines de metres

au plus est prevue ertre le signal de protection et l'aiguille.

CANTON 1 BIFURCATION CANTON 2
/
oM =
Sémaphore ouvert Avertissement Carré fermé Avertissement Sémaphore fermé
Distance de glissement Distance d'arret (1000 & 1700 m)
Longueur de canton (10 a 25 km)
I
L]
L]
CANTON 1 BIFURCATION CANTON 2
L]
8 : [
o &
Sémaphore ouvert Avertissement Carré fermé Avertissement Sémaphore fermé
Distance de glissement . " N
Longueur de canton (10 & 25 km) | Distance d'arret (1000 a 1700 m)
I
. . . ' . .
Fig. 2: Protection d'une bifurcation par Block manuel
CANTON 1 BIFURCATION CANTON 2
/
oM =

Sémaphore ouvert Avertissement Carré fermé

Distance de glissement

Longueur de canton (10 a 25 km)

Avertissement Sémaphore fermé

e —

Distance d'arret (1000 a 1700 m)

Fig. 3: Protection d'un embranchemert de voie de servicepar Block manuel

Il faut remarquer que le carre, bien que signal d'arret absolun'a pasvocation a reglerl'espacemen

destrains en Block Manuel.
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3.3 Armrretd ere

Avec le souci de realiser des economies,le disque est apparu pour remplacer le groupe carre-
avertissemen. Ce seul signal commande au mecanicien de passeren marche a vue et de s'arréter
avant le signal suivant ou le premier appareil de voie rencortre. De ce fait, on le voit a distance de
freinage desembranchemerts particuliers ou desaiguilles dirigeant vers les voies de servicedes petits
etablissemers (gure 4).

CANTON 1 BIFURCATION CANTON 2
P ADm——
@ ] @
Sémaphore fermé Disque Avertissement Sémaphore fermé
Longueur de canton (10 & 25 km) Distance d'arret (1000 a 1700 m) Distance d'arret (1000 a 1700 rn)
[
CANTON 1 BIFURCATION CANTON 2

°] . 8
@ [D] ¥

Sémaphore ouvert Disque Avertissement Sémaphore fermé
Longueur de canton (10 & 25 km) Distance d'arret (1000 & 1700 m) Distance d'arret (1000 a 1700 rn)

Fig. 4: Protection d'une aiguille par un disque

Dans les etablissemetts de pleine voie ou lI'agent disposede jalon d'arr&t pour materialiser le point
d'arrét destrains en gare,un disque peut &tre dispose a proximit e de I'etablissememn commele montre
la gure 5 pour commanderle ralentissemen et annoncerl'arr €t imminent.

CANTON 1 CANTON 2

0 [ o
Sémaphore fermé Disque Jalon d'arret  Avertissement Sémaphore fermé

Distance d'arret (1000 a 1700 m) Distance d'arret (1000 & 1700 m

Longueur de canton (10 a 25 km)

Fig. 5: Protection d'un jalon d'arrét par un disque

3.4 Ralentissement

Le franchissemen d'une aiguille ou d'une serie d'aiguille en position deviee est raremert e ectue

a vitessenormale car le risque de deraillemert esttrop grand. On place alors dessignaux mobiles qui

commandert le ralentissemen destrains a 30 km/h lorsquel'aiguille esten position devieeet qui sort
8
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e aceslorsquel'aiguille esten position non-deviee.Deux panneauxsort necessaireg gure 6) : un pre-
mier annoncele ralentissemert (le mecanicienamorceimmediatemert le ralentissemen de sontrain),

un secondmarque le point ou la consigneest normalemert executee (juste avant l'aiguille). Lorsque
le train complet a franchi l'aiguille, le mecanicienpeut reprendre une marche normale conformemert
au livret de marche destrains.

CANTON 1

BIFURCATION

CANTON 2

—

s

Aiguille en position déviée

Sémaphore ouvert Ralentissement 30 Rappel 30 Avertissement Sémaphore fermé

Distance de ralentissement Distance d'arret (1000 & 1700 m)

Longueur de canton (10 & 25 km)

CANTON 1

BIFURCATION

CANTON 2

Aiguille en position déviée

e
m

5

Sémaphore ouvert Ralentissement 30 Rappel 30 (feux jaunes clignotants) Avertissement Sémaphore fermé

Distance de ralentissemejtt = =
Distance d'arret (1000 & 1700 m

Longueur de canton (10 a 25 km)

Fig. 6: Ralentissemert a 30 km/h a I'approche d'une aiguille en position deviee

Un ralentissemen impose a une vitessesuperieure a 30 km/h est possiblepar I'emploi de tableaux
indicateurs de vitessemobiles preseesau paragraphe7.4 ou d'un signal d'avertissemen circulaire ou
non-circulaire pour une vitesselimit eea 60 km/h.

4 Blo ck Automatique Lumineux (BAL)

Pour faire face a I'augmentation incessarne du tra c, deux solutions furent ervisagees:

{ la premiere qui est aussila plus co0teuserevenait a multiplier le nombre de voiescommel'avait
entrepris le PLM sur 'art ere imperiale,

{ la secondesolution, un peu plus economique,consistait a reduire la longueur des cartons donc
I'espacemen des trains. Ainsi, les semaphoressort plus rapproches et le temps de reaction
necessairea leur man uvre deviert souvert trop court pour que celle-cisoit con eea un garde.
Ce dispositif a nalement ete retenu lorsque les automatismesfurent jugessu samment ables
et il a donne naissanceau Block Automatique Lumineux.

Le Block Automatique Lumineux requerant l'installation de tresnombreux signaux il est utilise sur
leslignesa fort trac (par exempleDijon-Besancon-Belfort).

4.1 Espacement des trains

Avec le BAL, lescanons sort d'une longueur proche de la distance d'arr@t destrains soit 1500a
2000 metres. Les signaux senent alors tour a tour de semaphoreet d'avertissemen commele montre
la gure 7.Lorsquele train peretre dansle carton 3, le signal d'entr eeseferme et celui qui conditionne
I'entreedansle carnton 2 donnel'information d'avertissemer.

9
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CANTON 1 CANTON 2 CANTON 3

B 8

CANTON 4

8

Sémaphore fermé Sémaphore ouvert Avertissement

‘ Longueur de canton (1500 & 2000 m)

Distance d'arret (1500 a 2000 m)

Sémaphore fermé

Fig. 7: Espacemeh destrains par Block Automatique Lumineux

Mais, suite au relevemert desvitessessur certaineslignes, leslongueursdescartons sort devernues
trop courtes pour permettre l'arr&t d'un train. L'emploi du pre-avertissemen et evertuellement du
ralentissement 160 (uniqguemert pour les lignes aptes a desvitessessuperieuresa 160 km/h) pallie ce
problemeen imposart desralentissemerts successifsur plusieurs canons avant le signal d'arr&t. Sur
la gure 8, un train estenpannedansle carnton 5. Un train qui atteint I'entreedu canton 2 ralentit a
160 km/h, puis freine encoredesl'entreedu canton 3 pour nalement s'arréter au pied du semaphore

qui ferme le canton 5.

CANTON 1 CANTON 2 CANTON 3

B B

CANTON 4

CANTON 5

B

Voie libre Voie libre (vert clignotant) Pré-avertissement (jaune clignotant) Avertissement

Longueur de canton (700 & 1400 mL

Distance d'arret (1500 a 2500 m)

Sémaphore fermé

Fig. 8: Espacemen destrains par Block Automatique Lumineux sur lesvoiesa vitesselimite

superieure a 160 km/h

Dans des cas particuliers comme celui des signaux implantes sur desvoies en forte rampe ( gure
9), le semaphoreest sansarrét pour eviter que le train cale. Le feu rouge du semaphore clignote ce
qui indique que le train peut le franchir a faible allure (moins de 15 km/h).

CANTON 1 CANTON 2 CANTON 3

Sémaphore fermé Sémaphore ouvert Avertissement

‘ Longueur de canton (1500 & 2000 m) Distance d'arret (1500 a 2000 m)

CANTON 4

Sémaphore sans arret (rouge clignotant)

Fig. 9: Semaphoresansarrét

En BAL, lesciblessort non-circulaires pour tous les signaux. Le carre a une cible qui comprendau
minimum 4 feux. Il peut couvrir lesfonctions de carre avec deux feux rougesallumesou de semaphore
avec un seul feu rouge allume. Contrairement aux autres typesde block, le Block Automatique Lu-
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mineux est permissif : apres avoir marque l'arret au pied d'un semaphore et reconru le signal, le
mecanicienpeut en e et le franchir en marche a vue.

Cependart, il faut eviter la confusion erntre un semaphoreet un carre dont l'une deslampes est
grillee.Un oeilleton de franchissemem ( gure 10), petit feu de couleurblanche bleutee,dispos a gauthe
de la cible, est allume lorsque le semaphore est franchissable. A l'origine, tous les signaux du BAL
portaient un oeilleton qu'ils soient descarresou dessemaphores.Par mesured'economie,l'oeilleton a
ensuite ete remplace par une plaque re ectorisee F pour \franc hissable" (voir paragraphe7.9) sur les
signaux ne comportant qu'un semaphore(cible a 3 feux) a I'exception dessemaphoressituessur des
nacellesaccrocheesaux potencescar leur plagued'identi cation estplus di cilemen t obsenablela nuit.

Fig. 10: De gaudhe a droite, semaphoreferme a plaque F, sesmaphoreferme a oeilleton allume, carre
ferme infranchissable

4.2 Protection d'un point dangereux

Sur la gure 11, un carre est implante en protection d'une bifurcation. Cette con guration est
similaire a cellerencortreeen Block Manuel. Cependart, dansle casdu BAL, le carre peut egalemenh
servir de signal d'espacemen en interdisant toute penetration dansle canton suivant commele ferait
un simple semaphore. Le signal peut donc jouer le role de signal de protection ou d'espacemenh et
l'utilit e del'oeilleton prend dans ce castout sonsens.

CANTON 1 CANTON 2
CANTON 3 Carré ouvert . CANTON 4
B 8 8 '

Sémaphore fermé Sémaphore ouvert Avertissement Carré fermé

‘ Longueur de canton (1500 a 2000 m) Distance d'arret (1500 a 2000 m) Distance de glissement
' T

Fig. 11: Protection d'une bifurcation par Block Automatique Lumineux

4.3 Ralentissement

Deux typesde ralentissemens sort possiblesen BAL pour le franchissemen d'aiguilles en position
deviee par exemple: le ralentissemert 30 (gure 12) et le ralentissemert 60 ( gure 13). La disposition
desfeux jaunes est la méme mais ceux-ci clignotent pour le ralentissemen a 60 km/h.
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CANTON 1 CANTON 2 CANTON 3 3
>
K
=l
f=
2
3
g .
c
O O > CANTON 4 ®
a E
{=2]
g
Sémaphore fermé Sémaphore ouvert Ralentissement 30 Avertissement+Rappel 30 Carré ferm¢
‘ Longueur de canton (1500 & 2000 m)
Distance d'arret et de ralentissement (1500 a 2000 m)
. i . ' ' . . . .
Fig. 12: Ralertissemeri 30 a I'approche d'une aiguille en position deviee
L]
L]
CANTON 1 CANTON 2 CANTON 3

CANTON 4 .

O O o

Aiguille en position déviée

Sémaphore fermé Sémaphore ouvert Ralentissement 60 (feux jaunes clignotants) Avertissement+Rappel 60 (2 feux jaunes clignotantsiCarré fermé

‘ Longueur de canton (1500 a 2000 m)

Distance d'arret et de ralentissement (1500 & 2000 m)

Fig. 13: Ralentissemen 60 a I'appro che d'une aiguille en position deviee

Lorsque l'aiguille n'est pas en position deviee, le ralentissemen ne s'impose generalemen pas
comme le montre la gure 14. Dans ces conditions, les signaux donnert les indications habituelles
utiles au bon espacemehn descirculations.

5 Block Automatique a Permissivit e Restrein te (BAPR)

Le Block Automatique a Permissivite Restreinte est le dernier modele de block a avoir ete mis
en service pour repondre a desimperatifs d'ordre economique.ll reprend les automatismesdu Block
Automatique Lumineux mais appliquesa descartons de longueur plus grande. Il necessitedonc moins
de signaux que le BAL et moins de personnelque le BM. Il est principalement utilise sur leslignesa
debit moyen et les lignes secondairegpar exemple Franois-Arc-et-Senans).

Pourguoi ne pas avoir simplemert consener le principe du BAL et allonger les cantons ? La raison
est eviderte lorsque l'on considere qu'un train rencortrant un avertissemen doit ralentir et passer
des que possibleen marche a vue jusqu'au signal d'arr&t suivant. Examinons alors la situation ctiv e
suivante en BAL a cantonnemert long : un train suiveur rattrap e le train qui le precde.Un avertisse-
mernt lui estpreserte et il doit circuler en marche a vue (soit a 30 km/h maximum) sur tout le carton,
cequi estinconcewable pour descantons d'une dizaine de kilometres (il faudrait 15 a 20 minutes pour
le parcourir!). Par conequen, pour eviter des marches a vue trop longues,le semaphoreen BAPR
n'est pas franchissable,d'ou le terme de \p ermissivite restreinte” et I'espacemen destrains estassue
selonun schematresdi erert de celui du BAL.

12
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Q
h )
‘>
CANTON 1 CANTON 2 CANTON 3 3
s
c
f=
2
-
o0 o 2 °
c
O O ° > CANTON 4 .
%
o
g
Sémaphore fermé Sémaphore ouvert Carré ouvert Avertissement Carré fermé

‘ Longueur de canton (1500 & 2000 m)

Distance d'arret et de ralentissement (1500 & 2000 m)

Fig. 14: Situation a I'approche d'une aiguille en position non-deviee

5.1 Espacement des trains

Le semaphoreassurela fonction d'espacemen destrains. Le signal d'avertissemen qui le precede
ne doit pasetre confondu avec un disque. Il porte d'ailleurs une plaque d'identi cation A. La gure
15 preserte une situation ou les cartons 1 et 3 sort occupes.Leur erir eeest fermeepar un semaphore
et le signal d'avertissemen qui le precede est egalemen ferme.

CANTON 1 CANTON 2 CANTON 3

Sémaphore fermé Avertissement effacé ~ Sémaphore ouvert Avertissement Sémaphore fermé

A

Distance d'arret (1000 & 1700 m)

‘ Longueur de canton (10 a 25 km)

Fig. 15: Espacemen destrains par Block Automatique a Permissivite Restreinte

5.2 Protection d'un point dangereux

Les points dangereuxtels que les bifurcations sort protegespar un carre ou par un carre violet si
I'on setrouve sur desvoiesde service( gure 16). De ce point de vue, I'implantation dessignaux est
comparablea celledu Block Manuel, mais danscecas,la gestiondessignaux estcon eeaun automate
qui fait appel a un systeme de detection d'occupation desvoies (voir paragraphe6).

5.3 Ralentissement

Le ralentissemen 30 a l'approche d'aiguilles ou de traversesest identique en BAPR et en BM
commeen temoignela gure 17. Seulle systeme automatique de gestion les distingue.

6 Detection d'occupation

La gestion automatique des signaux en BAL et en BAPR repose sur la capacite a detecter la
presenceale vehiculessur un canton. Deux mecanismessort frequemmei utilises: le circuit de voie et
13
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CANTON 1 BIFURCATION CANTON 2
L]
8 : (]
12 12
Sémaphore ouvert Avertissement Carré fermé Avertissement Sémaphore fermé

Distance de glissement

Distance d'arret (1000 & 1700 m)

Longueur de canton (10 a 25 km)

CANTON 1 BIFURCATION CANTON 2
L]
8 : (]
] o
Sémaphore ouvert Avertissement Carré fermé Avertissement Sémaphore fermé

I

Distance de glissement Distance d'arret (1000 & 1700 m)

Longueur de canton (10 a 25 km)

Fig. 16: Protection d'une bifurcation par BAPR

w
CANTON 1 2 BIFURCATION CANTON 2
3
c
8
3
o
<%
c
5]
2
3
@ < 72
Sémaphore ouvert Ralentissement 30 Rappel 30 (jaunes clignotants) Avertissement Sémaphore fermé

Distance de ralentisserneﬂtt .
Longueur de canton (10 & 25 km) Distance d'arret (1000 & 1700 m)

Fig. 17: Ralentissemert 30 a proximit e d'une aiguille en position deviee

le comptaged'essieux.En BM, un test d'occupation desvoiespeut egalemen &tre realis par le garde
pour veri er qu'il n'y a aucun vehicule dansle carton.

6.1 Circuit de voie

A chagueextremite du canton, les les derails sort isoleesde cellesdu canton suivant ou precdert.
Un genrerateur place a la sortie du canton imposeun faible courant dansles les de rails (18) qui, a
l'autre extremite, permet de fermer le circuit de commandedu signal par l'intermediaire d'un relais.
Lorsqu'un vehicule penetre dans le carton (situation 2 de la gure 18), sesessieuxforment alors un
court-circuit et le contact du relais tombe et ouvre ainsi le circuit de commandedu signal.

Ce princip e de detection simple assuree cacement la fermeture du signal d'entreedu canton non
seulememn desqu'un essieuy peretre mais aussilorsqu'un incident intervient sur la voie (rail cas®,
voie en derangemen shunteevolontairement par une barre metallique fermant le circuit de voie, etc.).
Toutefois, en cas de deraillemert, le circuit de voie est incapable de decelerdes vehiculessortis des
rails qui engageraieh toujours le gabarit.

14
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Sens de parcours

Fig. 18: Circuit de voie avec ou sanspresenced'essieux

Sens de parcours

6.2 Comptage d'essieux

Pour pallier tout problemede cortact electrique entre les essieuxestles les de rail occasionre par
exemplepar un sablageexcessifou bien de deraillemert, un systeme de comptagedesessieuxa ete mis
au point. Au moyen de pedalesactionneesau passagedesessieux,un comptageest e ectue a I'entree
et a la sortie descartons. En fonctionnemert normal, le nombre d'essieuxquittant le carton doit &tre
rigoureusemei identigue au nombre d'essieuxy ayant peretre.

7 Autres signhaux

La plupart des signaux decrits dans ce paragraphe ne particip e pas a la securite elemertaire des
circulations. Pourtant, cessignaux sort tresutiles a la bonne exploitation deslignes de chemin de fer.
lIs sort regroupespar fonctions : indication de vitesse, exploitation electrique, etc.

Cette signalisation consene le princip e de panneauxd'annonceet de panneauxd'execution lorsque
l'indication est restrictive (par exempleune vitessereduite) tandis que la levee de la restriction n'est
pas annoncee.

15
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7.1 Signaux d'arr et

Guidon d'arret - Il s'agit d'une bande lumineuse horizontale de couleur rouge qui
commandeau mecaniciende s'arréter avant celle-ci. Le guidon d'arr&t existe egalemen
en signalisation mecanique: il est constitue d'une aile de couleur rouge qui pivote autour
d'un axe horizontal, masqueelorsquele signal est e ace. Le guidon d'arr&t est utilise sur
lesitin erairesde man uvre pour protegerun passagea hiveauou sapedalede
declendemert.

Bande jaune - On trouve la bande jaune groupeeau signal de protection a I'entreedes
gares.Elle indigue que le train est dirige vers une voie courte ou partiellement occupee
(mise en téte d'un train par exemple).

Feux de heurtoir - lls senent a reperer de nuit les heurtoirs de n de voie. lls sort violets
sur les voiesde garageet rougesdans les garesde terminus.

Jalon d'arret ou taquet d'arret - Dispositif mobile commandart I'arr &t destrains avant le
point ou ils sort places.Le taquet est verrouille sur une des les de rails.

Drapeaurouge - Le drapeaurouge a le mémerdle que le jalon d'arrét. On le rencortre
plus frequemmen sur les voiesde serviceou sur les chantiers.

7.2 Indication des appareils de voie

Signal a droite - Lorsque le signal suivant estimplante a droite ou dans I'entrevoie on
place ce repere pour avertir le mecanicien.Sur le mat du signal suivant une petite ede
blanche oblique pointe la voie qui est concerree par l'information ac hee.

Signaux a droite - Panneauimplante lorsque I'on penretre sur le reseaud'Alsace ou de
Lorraine ou tout autre reseauou la signalisation est inversee.

Signaux a gaudhe - Panneauimplante lorsquel'on quitte le reseaud'Alsace ou de
Lorraine ou un reseaudont la signalisation est inversee.

16
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Tableau d'Entreede Contre-Sens(TECS) - Le TECS est groupe au carre de protection
marquarnt le debut de l'itin eraire de corntre-sens(IPCS). Il est place juste avant I'aiguille
qui dirige versla voie opposee.

Tableau de Sortie de Contre-Sens(TSCS) - Le TSCS est groupe au carre de protection
marquant la n de l'itin eraire de cortre-sens(IPCS). Il est place juste avant 'aiguille qui
dirige versla voie normale.

Chevron pointe bas - Cette pancarte indique que le train aborde un aiguillage ou une
serie d'aiguilles par la pointe. Elle marque le debut d'une limitation de vitesseewentuelle
pour franchir cesaiguilles et le point de depart d'un itin eraire.

Chevron pointe haut - Cette pancarte utilis ee a la sortie desvoiesde serviceou d'un
faisceaude voiesindique au mecanicienque plusieurs voiessort commancdeespar le
meéme signal. Le mecaniciendoit s'assurerqu'il n'y a pasd'autres circulations sur les
voiescorvergeries avant de franchir cette pancarte an d'eviter une prise en echarpe.

Limite de garagefranc - Il s'agit d'une traversepeinte en blanc ou d'une plague en beton
peinte en blanc placee au sol dans I'entrevoie de deux voies corvergertes pour indiquer le
point limite ou le train peut stationner sansengagerle gabarit de l'autre voie.

7.3 Indication de direction

Tableau Indicateur de Direction a Distance (TIDD) - Le TIDD setrouve a proximit e des
bifurcations (bif) importantes. En forme de Y, il comporte deux directions geographiques
alternativemert allumees,ce qui permet au mecaniciende stopper sontrain avant le
signal de protection s'il est mal aiguille.

608

Tableau Indicateur de Direction (TID) - Le TID setrouve au-dessusdu signal de
protection d'une bifurcation importante et comporte autant de feux blancsqu'il y a
d'itin eraires possiblesau-dela du signal. Le nombre de feux allumes correspond au
numero d'ordre de la direction a partir de la gaude (1 feu = direction la plus a gaude,
2 feux = 2emedirection depuisla gaude, etc.) (voir gure 19).

Tableau indicateur de provenance- Quand un signal de groupe (carre violet par
exemple) est utilise pour la sortie destrains d'un faisceaude voies, le tableau indicateur
de provenancea c he le numero de la voie concerree par l'indication du signal de groupe.

La gure 19presene un exempled'utilisation destableaux indicateurs de direction. La madine se
dirige versla direction du milieu (la deuxiemea partir dela gaude). Lesdeuxfeux blancsdu TID sort
allumesbien quela premiereaiguille dirige le train sur la voie la plus a gauce avant le saut de mouton.

7.4

Indication de vitesse

Le Livret dela Marche desTrains (L.M.T r.) informe le mecaniciendesvitesseslimites tout au long
de la ligne. Cependart, ponctuellemer, la vitessepeut &tre limit eeen despoints dangereux: aiguilles,

17
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CANTON 1 CANTON 2 & CANTON 3
3
@ &=
g
o L]
§
é’ SAUT DE MOUTON

Sémaphore fermé Ralentissement 30TID a distance Rappel 30 + TID Carré fermé

‘ Longueur de canton (1500 a 2000 m) | Distance d'arret et de ralentissement (1500 & 2004} m) ‘
I T |

Distance de glissement

Carré ouvert

Sémaphore ferm

Fig. 19: Bifurcation a 3 directions dont une avec saut de mouton

courbes, tunnels, etc. La limitation de vitesseesta c heesur le bord de la voie par despancartesou
destableaux lumineux xes ou mobiles.

Pancarte kilometrique - Elle permet de reperer sur la ligne les points de transition de
vitesselimite decrite dansle L.M.Tr.

Tableau Indicateur de Vitesse (TIV) xe adistance- Il s'agit d'un panneaud'annonce
implante a distance su san te pour permettre le ralentissemert du train avant le panneau
d'execution.

TIV xe adistancedu type ordinaire - Il a la mémefonction quele TIV precedert mais
il estutilise lorsquela reduction de la vitesseest superieure ou egalea 40 km/h. Par
ailleurs, il est equipe d'un crocodile pour la repetition en cabine.

Pancarte Z - Cette pancarte repere le debut de la zone a franchir a vitesselimit ee
annonceepar un TIV a distance.

Pancarte R - Cette pancarte marquela n dela zonea vitesselimit ee.Le mecanicienest
autorise a reprendre une vitesse normale lorsque le dernier vehicule de son corvoi a
depase la pancarte R.

TIV xe adistancedetype B - Ce TIV ne s'applique gu'aux trains autorisesa circuler a
(155, plus de 140 km/h.

g S
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1

2

o

0

TIV xe adistancedetype C - Ce TIV est utilise pour une limitation de vitessene
concernarn que les autorails et les automotrices.

TIV adistance- Ce TIV particulier annoncea distance la vitesselimite autoriseepour le
franchissemen d'un ouvrage.Le chire indique la vitesselimite en dizainesde km/h, ici
30 km/h.

Tableau P - Ce tableau de pre-annonces'adresseuniquemert aux trains dont la vitesse
limite est superieurea 160km/h an quele mecanicienreduisesa vitessea 160 km/h
pour franchir le TIV a distance suivant.

TIV a distance mobile - Il est utilise en remplacemen dessignaux de ralentissemern 30
ou 60 ou pour indiquer une limitation de vitessesuperieure a 60 km/h. Il este ace
lorsquela limitation ne s'applique pasau train qui approche et il estimplante a distance
de ralentissemen de la zonede vitesselimit ee.

TIV a distance mobile - Ce panneaua la mémefonction que le precedert mais pour des
lignes a vitesselimite superieurea 120km/h. Lorsqu'il est presette, deux feux blancs
clignotent alternativemert.

TIV de rappel mobile - Il apparat a proximit e du carre de protection d'une aiguille ou
de la zonede vitesselimit ee pour rappeler la vitessea ne pas depasser.

TIV d'execution pour le franchissemen d'un ouvrage (pont, tunnel, etc.). La vitesse
limite estindiqueeen dizainesde km/h.

Tableau P mobile - Il ala m&mefonction de pre-annonceque le tableau P xe.

La gure 20 donne un exemplede limitation de vitessepar un enthanemert de tableaux : TIV a
distance, TIV d'execution, panneaude reprise.

Vitesse (km/h)

ZONE DE VITESSE LIMITEE

Tableau indicateur de vitesse a distance Panneau d'exécution Reprise de la vitesse normale

Distance de ralentissement
|

Longueur du convoi

Fig. 20: Limitation de vitesse
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7.5 Panneaux speciques a la traction electrique

L'electri cation des lignes en France remonte au debut du vingtieme siecle. Actuellement, deux

principaux typesd'electri cation demeurent en servicesur le reseaude la SNCF :

{ le courant cortinu 1500V qui est le systeme d'electri cation le plus ancien car le moteur a
courarnt cortinu equipait les premieres machines de traction. Il necessiteune catenaire lourde,
desconducteursde forte section pouvant supporter desintensites de milliers d'amperes.Du fait
despertespar e et joule, les sous-stationsd'alimentation sort rapprocheeset donc relativemert
nombreuses.

{ le courant alternatif 25000V 50 Hz qui fut introduit dans les annees50. Les sous-stationssort
distantes de 50 a 80 km, la catenaire n'a qu'un | de contact et elle est aussiplus economique.
La catenaire 25000V equipe desormaistoutes les nouvelleslignes.

La coexistencedesdeux typesde courants imposel'utilisation de macdhines bicourant pour circuler
sur I'ensenble du reseaude la SNCF. De telles machines ont ete produites a partir de 1965 lorsque
la matrise destechnologiesle permis. Ces machines ont des pantographes speci ques au captage de
chaquetype de courant. Les madines plus anciennesdites monocourant sort en revanche d'un usage
plus restreint et disparaisseh progressivemert du parc.

Enn, l'alimentation electrique ne pouvant @tre assuee par une seule source electrique, elle est
donc fractionnee. Chaque zone alimentee par une sous-station est isolee de sa voisine par une zone
de sectionnememn non alimentee. Pour le franchissemen de ceszones,le mecaniciendoit couper le
courant danssontrain en actionnant le disjoncteur pour eviter la formation d'arcs electriques.

Indication a distance du sectionnemenm - Ce panneaupreviert le mecaniciende la
proximit e de la zonede sectionnemen

Marque de debut de sectionnemen ( xe ou mobile) - Ce tableau lumineux ordonne au
mecaniciend'ouvrir le disjoncteur avant la marque (signal d'execution).

@ Marque de debut de sectionnemem ( xe ou mobile) - Signal provisoire.

Margue de n de sectionnememn ( xe ou mobile) - Cette marque commandeau
mecaniciende refermer le disjoncteur lorsque le corvoi a entieremen franchi la marque
(precaution utile pour lestrains circulant avec une madhine en pousseet pour les
automotrices).

@ Margue de n de sectionnememn ( xe ou mobile) - Signal provisoire.

Indication a distance du changemen de courart - Ce tableau indique I'approche de la
zonetampon non electri eequi assurela transition entre les deux typesde courant (1500
V/25000 V).

Pancarte d'execution baisserpanto - Le pantographe doit &tre baise avant le
franchissemen de cette pancarte et le disjoncteur doit &tre ouvert.
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Pancarte de n de parcours - Le pantographe adequat doit &tre leve et le disjoncteur
referme apresavoir selectionre le nouveau courart.

Indication a distance du changemen de courarnt - Signal provisoire.

Pancarte d'execution baisserpanto - Signal provisoire.

Pancarte de n de parcours - Signal provisoire.

Marque de n de catenaire - Cette pancarte est x eesur la catenaire pour indiquer
% l'interruption de la catenaire. Le pantographe doit alors etre baiss. Dans le jargon
cheminot, on parle du \soutien-gorge".

Pancarte K - Elle indique que la voie est equipee d'une catenaire amovible.

La disposition des panneaux annoncart et delimitant la zone de sectionnemem est reprise sur la
gure 21.

ZONE DE SECTIONNEMENT

Tableau d'annonce de sectionnement a distance Panneau d'exécution Fin de la zone de sectionnement

1000 m

Longueur du convoi

Fig. 21: Zone de sectionnemem

7.6 Signalisation des voies de service et de garage

Jalon a damier bleu et blanc - II commandel'arr &t descirculations electriquesen marche
de man uvre ou en marche a vue.

Pancarte D - Elle indique au mecanicienqu'il est dirige vers une voie de depdt.

Pancarte G - Elle indique au mecanicienqu'il est dirige vers une voie de garage.
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Pancarte Imp - Elle indique au mecanicienqu'il est dirige vers une voie en impasse.

Pancarte Heurtoir a 150 m - Elle indique au mecanicienqu'il est dirige vers une voie en
impassecourte de longueur donnee.

Pancarte SAS - Elle indique au mecanicienqu'il est dirige vers une voie de sas,portion
de voie courte situee entre deux carres. Les sassort utilisespar exemplepour le
refoulemert desmachines dans les garesde terminus et dans les depéts.

Pancarte LM - Implantee sur une ligne principale, elle indique la limite de man uvre
autorisee.

Pancarte LGR - Cette pancarte indique la limite de garagepar refoulemen lorsqu'une
telle man uvre emprunte une portion de ligne principale ou serapproche de celle-ci.

Signal lumineux de man uvre (SLM) - Il est utilise sur lesvoiesde service,de garage,de
refoulemert et danslestriages. Plusieurs SLM peuvent se suceder sur une méme voie
indiquant tous le m&me ordre. lls sort reperespar des plaguesnumeroteesen chi res
romains.

SLM 2 feux blancs sur une ligne verticale allumesalternativemert - tirez.

SLM extinction desfeux - arrétez.

SLM 2 feux blancs sur une ligne horizontale allumesalternativemert - refoulez.

SLM 3 feux allumespendart 15s- n d'utilisation du signal.

7.7 Signalisation de tra vaux

La signalisation de travaux a pour principal attribut le ralentissemert temporaire destrains. Selon
les cas, la signalisation est disposee sur desmats ou directemert au sol. Sur la gure 22, un exemple
d'implantation despanneauxestdonne pour un chantier improvise.

Tableau P de chantier - Ce tableau de pre-annonceserencortre sur leslignesdont la
vitesselimite est superieurea 160 km/h. Le mecaniciendoit alors reduire sa vitesse pour
aborder le TIV a distance suivant a moins de 160 km/h.

TIV adistance de chantier - Ce panneaudemandeau mecaniciende ramener savitessea
moins de 40 km/h avant le chantier annonce.
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Vitesse (km/h)

ZONE DE TRAVAUX

Repére d'approche TIV a distance de chantier TIV d'exécution de chantier Marque de fin de chantier

200 m ‘ Distance de ralentissement
T |

Longueur du convoi

Fig. 22: Limitation de vitesseconequere a un chantier

Repere de proximit e de chantier - Ce panneauest place a au moins 100 m des panneaux
precederts lorsque ceux-ci sort di cilemen t visibles.

Ce panneauest place avecle TIV a distance du chantier lorsquela vitesselimite du
chantier estinferieure ou egalea 40 km/h. 1l est equipe d'un feu jaune clignotant en son
certre pour I'observation de nuit.

Repere d'approche du chantier - Pour un chantier installe a I'impro viste, ce tableau est
place 200 m avant le premier panneauP ou TIV a distance de chantier. Ce panneauest
equipe d'un feu blanc a eclats en son certre.

TIV d'execution de chantier - Ce TIV marque le debut de la zonede vitesselimit ee pour
aborder le chantier.

Panneaude n de chantier - Ce panneauannonceau mecanicienla n dela zonede
chantier et de la limitation de vitessequi en decoule.

Ce panneauindique au mecanicienque l'itin eraire qu'il emprunte n'est pas concerre par
le chantier et que le train peut rouler a vitessenormale. Ce casde gure sepresete
quand, entre le TIV a distance d'annoncedu chantier et le chantier lui-me&me,une
aiguille marque le debut d'un autre itin eraire qui n'est pas concerre par le chantier.

Lorsqu'un signal n'est pas en service, il estbarre d'une croix blanche appelee\croix de
St-Andre” pour eviter toute confusionavec un signal en derangemen

Cette pancarte marque la limite de la zonequi peut &tre parcourue par lestrains de
travaux lors deschantiers lourds.

Voie unique temporaire - Sur les lignes a double voie non equipeesd’IPCS, la voie non
touchee par les travaux peut etre utilis ee en voie unique temporaire. Le repere VUT est
installe au niveau du carre de protection de l'aiguillage qui dirige lestrains vers la voie
en cortre-sens.
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Repere a distance de n de voie unique temporaire - Ce repere annoncea distancela n
du parcours a corire-sens.

Fin de voie unique temporaire - Ce panneauest installe au niveau du signal de
protection de l'aiguille qui rameneles circulations sur la voie normale. Il marquela n
du parcours de contre-sens.

7.8 Signalisation des gares

Pancarte d'annonce d'une gare a visibilit e reduite.

Pancarte annoncant une gare sur une ligne a voie unique.

Pancarte d'annonced'un point d'arrét a 200 m.

Pancarte signalart un point d'arr@t qui ne peut @tre franchi sansordre verbal de I'agent
de circulation.

Pancarte delimitant I'emprise geographiqued'une gare. Le cote blanc est dirige versla
gare.

Pancarte annoncant une gare.

Les signaux d'arrét a main frequemmen rencortressort le jalon d'arrét a damier rouge
et blanc, le drapeaurouge ou la lanterne rouge agitee par l'agent de service.lls
commanden l'arr &t destrains avant le point ou ils sort places.

Le guidon a main de depart ou la lanterne de depart agite par l'agent de servicedonne
l'autorisation de depart au mecanicien.

La plaque mi-blanche mi-verte porteepar le carre en bout de quai autorise le depart des
que le carre est ouvert.
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Marque d'arr&t a quai destrains composesde huit voitures.

Marqgue le point d'arrét a quais destrains composesde 8 ou 10 voitures.

La pancarte 4V A 6V marque le point d'arret a quai destrains composesde 4 a 6
voitures.

Marque d'arret a quai de la tete du train.

Cette pancarte indique le point d'arr@t pour la téte du train dansles etablissemeits
munis de I'Equipemert a Agent Seul (EAS). L'EAS est un systemevideo de surveillance
desquais. Des ecranspermettent au mecaniciende corntrdler la fermeture desportes des
voitures avant le depart.

Pancarte L - La pancarte L indique la proximit e d'une installation de lavage.

7.9 Plaques et identi cation

Les plaguesd'identi cation permettent au mecaniciende conndtre le type de signal rencortre et
de se reperer geographiquemeh Les signaux sort en e et numerotes ce qui permet d'étre localise
facilemert lors desedangespar radio sol-train et par I'intermediaire du telephonede voie.

C1204

Plaque de reperagedu carre numero 1204.

Plaque de reperagedu carre violet numero 530.

Plaque de reperagedu signal place au kilometre 203,8de la ligne.

Plaque d'identi cation d'un carre ou d'un carre violet (Non franchissable).

Plaque d'identi cation d'un semaphoreen Block Automatique Lumineux (Franchissable).

Plague d'identi cation d'un semaphoreen Block Automatique a Permissivite Restreirte.

Plaque d'identi cation d'un semaphoreen Block Manuel.

EHH
o H H W B | |:

Plaque d'identi cation d'un disque.
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A Plaque d'identi cation d'un avertissemer.

NF Plaque d'identi cation d'un semaphorede BAL qui peut diriger versun itin eraire equipe
en BAPR. Dansle casd'un train bifurcant verslitin eraire en BAPR, il estnon

PR franchissablemé&me si le semaphoreestimplante en BAL car c'est la condition la plus

restrictive qui I'emporte.

Plaque d'identi cation d'un semaphorequi peut diriger versun itin eraire equipe en BM.
Dans le casd'un train bifurcant vers/litin eraire en BM, il est non franchissablepour la

BEM meéme raison que celle evoquee precedemmer (voir gure 19).

GA Plaque d'identi cation d'un guidon d'arr#t.

Lorsqu'un train est arréte devant un signal ferme, le mecanicien doit se faire reconndtre ou
telephoner au poste d'aiguillage si le signal ne s'ouvre pas immediatemert. Pour ce faire, il peut
utiliser la radio sol-train si la ligne en est equipee ou le telephone de voie implante a proximit e du
signal. Par ailleurs, le mecaniciend'un train en panneen pleine voie sedoit evidemmeri de le signaler
au poste le plus proche par telephone.

Demandede depart - Le mecaniciendoit telephonerpour obtenir l'autorisation de
depart. Ce type de plaque ne serencortre pas en pleine voie.

n Telephonea droite.

Le mecaniciendoit sefaire reconndtre lorsqu'il est devant le signal si le voyant blanc
bleute de la plaque clignote (reconnaissancea la demande).

Le mecaniciendoit attendre 5 minutes avant de sefaire reconndtre sauf si le voyant
blanc bleute clignote.

Le mecanicienest theoriquemen dispens de la reconnaissanceau niveau du signal
comportant cette information sauf si le voyant clignote.

La ederougeindique le telephonede voie le plus proche. Generalemen, elle est
implantee sur chaque poteau de catenaire quand la ligne est electri ee.

7.10 Signalisation diverse

Mirliton d'approche - Le mirliton a trois bandesest place a 300 m du signal lorsque la
visibilit e estinsu san te. Il est place sur un méat (grand format) ou au sol (petit format).
Le mirliton a 3 bandesn’est utilise que sur les lignes dont la vitesseest superieure a 120
km/h.
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Mirliton d'approche - Le mirliton a deux bandesexiste sousdeux formats commele
mirliton a 3 bandes.ll estsitue a 200 m du signal annonce et il estimplante si la vitesse
de la ligne est superieure a 60 km/h et si le signal est peu visible.

Mirliton d'approche - Le mirliton a une bande existe sousdeux formats commele
mirliton a 3 bandes.ll estsitue a 100 m d'un signal di cilemen t visible.

m Ce panneauindique la proximit e d'un tunnel ou d'un obstacle proche du gabarit.

P Pancarte signalart un tunnel a mauvaisevertilation. Le refoulemert est autorise le cas
edeart. L'extinction de la traction a vapeur I'a rendue plus rare.

Cette pancarte commandeau mecaniciende si er (souvent a I'entreedestunnels, a
proximit e des passages niveau non gardes, etc.). L'usage de 'avertisseur sonoreest
reglemene, notammernt durant la nuit.

Annonce du passagea niveau numero 12 a 500 m.

Indication du numero du passagea niveau. On trouv e parfois une simple plague a fond
bleu avecle numero du PN en blanc.

Changemen du canal radio de la liaison sol-train.

Speci cation du numero de voie (voie 1). Notons que les voiesimpaires sort celles
habituellemen emprunteesdansle sensdespoints kilometriques croissans
(gereralemen s'eloignart de Paris) et les voies paires sort cellesou les circulations
roulent dansle sensoppose.

Cette pancarte commandeau mecaniciend'avancer sontrain jusqu'au signal.

7.11 Signalisation des lignes a grande vitesse

Sur les lignes a grande vitesse (LGV), le cantonnemert est identique aux lignes classiques.En re-
vanche, deux di erencesnotoires distinguent I'exploitation desLGV de celle desautres lignes. D'une
part, I'existence d'un canton tampon qui a ete retenu par mesurede securite supplemeraire : aucun
train ne peut penetrer ni dansun canon occupe, ni dans celui qui le precde.
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D'autre part, la vitesse des TGV sur les lignes a grande vitesse rend delicate I'observation des
signhaux. Aussi, les signaux de voie sort-ils remplaces par des repereset des jalons. Les limitations
de vitesse et les indications de sectionnemen sort reporteesdirectemert en cabine par des balises
emettrices disposeessur la voie. Les rares signaux subsistart le long de la voie sort les suivants :

Cette pancarte annoncel'entr ee de la ligne a grande vitesse. Trois panneauxde ce type
son dispossavec les mirlitons d'approche correspondarts a 300,200 et 100 m de
l'entreedela LGV.

La pancarte TGV marque le debut de la ligne a grande vitesse.Elle est placeesur le
carre de protection d'entreede la LGV

Pancarte Fin TGV - Cette pancarte marque la sortie dela LGV. Elle estimplanteea 100
m du premier signal de la ligne classique.

Pancarte CAB a distance - Cette pancarte annoncea distance le debut de la zone
exploitee avec la signalisation en cabine.

Pancarte CAB - La pancarte CAB marque le debut de la zone exploitee par signalisation
reportee en cabine.

Pancarte Fin CAB - Cette pancarte marquela n de la zoneexploitee avecla
signalisation en cabine et le retour a la signalisation classique.

Repere de canton implante a gaude - I| materialise I'entreedansun canton. Ce type de
repere est complete par desplaquesNf ou F pour signi er que le repere est franchissable
ou non.

Repere de canton implante a droite - Il materialise I'entr ee dans un canton mais pour la
circulation en contre-sens.

Jalon de man uvre implante a gaudhe - Certains reperesde carton portant une plague
Nf disposen d'un feu blanc pour marquer le debut d'un itin eraire de man uvre. Pour
d'autres itin erairesde man uvre ne disposart pas de repere, on utilise un jalon de
man uvre lui aussiequipe d'un feu blanc.

Jalon de man uvre implante a droite - Ce Jalon estidentique au precedert sur lesvoies
de cortre-sens.

&

Commutateur de protection - Ce commutateur de protection peut equiper les repereset
jalons et permet de fermer cessignhaux et protegerainsi manuellemer la voie.
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